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A BUDAORSI REPULOTER
HORVATH TAMAS

Bevezetés

A nemzetkézi légiforgalom kiszolgalasara 1937-ben megnyitott Budadrsi repiilotér
Magyarorszag elsé igazan vilagszinvonall, a korabeli eur6pai példakkal egyenrangu
1égikikotoje. Hazank két vilaghabora kozott létrejott legjelentdsebb kozlekedési célu
épiiletegyiittese. Az elmilt évtizedekben valaha volt fontossaga egyre inkébb a feledés
homalyaba veszett. Napjainkra az orszadg egyik méltatlanul elhanyagolt, eredeti
jellegébol kiforgatott modern emlékévé valt. Egyediilallé értékei, torténeti szerepe
elismeréseként a tavaly megszerzett miiemléki védelem mellett nagyobb figyelmet, t6bb
gondoskodast érdemelne.

A magyar légiforgalom fejlédése!

Az elsé motoros repiilgép 1909 nyaran érkezett Magyarorszagra Dr. Kutassy Agoston
jovoltabdl. Az 6 kisérletei a Rdkosmez6n kezdetben nem sok sikerrel jartak, mégis a
magyar repiilés kezdeteit jelentették. A f6varosiak el6szor Louis Blériot bemutatdjan
gy6zddhettek meg a repiilés sikerérél 1909 oktoberében. Az érdeklddés oriasi volt, a
bemutatét tobb mint kétszdzezer ember latta. A sikeres repiilés hatasara tobb mérnék
csatlakozott Kutassyhoz, létrej6tt az elsé magyar repiilési véllalat, a repiilégépek
épitésével, szervizelésével foglalkozé Aero Rt.

A magyar repiilés kicsit késéi kifejlodése, lemaradésa a nyugatibb orszagokétdl nem a
tehetség, a hozzaértés hidnyara vezethetd vissza. Mint ismeretes, az els6é vilaghaboris
vereség Magyarorszag szamadra elOnytelen békeszerzodéssel végzodott. A teriileti és
népességbeli veszteségek, az 0j helyzethez valé igazodas nehézségei miatt az anyagi
lehetéségek is beszilikiiltek. A legy6zott orszdgok az 1919-es parizsi légiforgalmi
egyezményhez sem csatlakozhattak és bizonyos teljesitménynél nagyobb gépeket sem
allithattak el6. Ebben a helyzetben a fejlédést a magyar és a kérnyez6 orszagok illetékes
hatdsagai k6zotti egylittmiikodés konnyithette volna, de erre egyik oldalon sem volt meg
az akarat.

Mindezek ellenére 1920 februarjdban létrehoztdk a Magyar Aeroforgalmi Rt.-t,
ismertebb nevén a MAEFORT-ot. A vallalat 1920 majusaban kezdte meg a kisérleti
repiiléseket, majd november 7-én elindult az elsé belf6ldi légipostajarat Budapest és
Szombathely kozott, a gyOri és a papai rendeltetésii postazsakokat az adott varos f6lott
ejtdernydvel dobtak le. Az elso sikeres jaratot késébb természetesen tovabbiak kovették,
a kormany pedig ugy dontott, igaz, részben katonai okokbol, hogy harom éven keresztiil,
évi 14 milli6 korona szubvencidban részesiti a vallalatot. A timogatas kezelésével tehat
a honvédséget biztak meg, igy az kdzvetlen beleszolast nyert a cég iigyeibe. Kotelezték a
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MAEFORT-ot egy 25 egységb6l all6 szazad felallitdsara, és arra, hogy a cég a
repiildtereket a honvédség igényeinek megfelelden épitse ki. Mindezt természetesen a
kornyez6 orszagok kormanyai nem nézték j6 szemmel. A céget végiil alapitasa utan két
évvel kellett megsziintetni, mert a békeszerzodés értelmében, a tulajdondban 1évd,
korabban a hadikincstar tulajdonat képez6 eszkozok, igy a repiilogépek is hadianyagnak
mindsiiltek, tehat meg kellett 6ket semmisiteni.

A villalat megszlinése els6sorban a Franco- Roumain francia- romén légitarsasagnak
kedvezett, mely 1921 januédrjdban mar kizardlagos jogot kapott a Périzs- Strasbourg-
Praga- Bécs- Budapest- Belgrad- Bukarest vonal repiilésére. Magyarorszag
szempontjabol a lehetoségek 1922-t61 kezdtek szélesedni. Ez év szeptemberében
feloldottak a teljes magyar repiilési tilalmat, majd kicsit késébb megsziintették a fentebb
emlitett francia- roman cég kizardlagos repiilési jogat a Bécs- Budapest- Belgrad
szakaszra. Emellett a magyar allam ujfent elhatirozta, hogy dotalni fogja a magyar
légiforgalmi vallalatokat.

1922-ben két vallalat is alakult a menetrend szerinti 1égi kozlekedés lebonyolitasara. A
Magyar Légiforgalmi Rt. hat darab Hollandidbol véasarolt Fokker F-III. tipusu géppel
kezdte meg miikodését. Ezek a repiilék mar 6t utas szallitasara voltak alkalmasak akkori
felfogas szerint kényelmes koriilmények kozott. A gépek hatdtadvolsaga 550 km,
végsebessége 140 km/6ra volt. A masik céget Aeroexpress Rt. néven alapitottdk. A
vallalat f6 részvényese a Junkers német repiilégépgyar volt. A géppark hat darab Junkers
F-13-as gépbdl allt, melyek teljesen fém épitésiiek voltak €s az akkori technika cstcsat
jelentették. A tarsasag gépei hidroplanként is mitkodtek, az egykori allomas helyére a
Szabadsag hid budai hidf6jénél tabla emlékeztet.

1. Az Aeroexpress Rt. hidroplan-dllomésa a Szabadsag hid budai hidfjénél.

Hiaba rendelkeztek a cégek modern gépekkel, a szomszédos allamokkal kotott 1égi
egyezmények hidnya miatt sokaig csak sétarepiilések céljara tudtak 6ket hasznalni. Az
els6 nemzetkozi jaratot a ML Rt. indithatta 1923 juliusdban Bécsbe, majd 1925-ben
Grazba. Az Aeroexpress Rt. is elinditotta sajat jaratat az osztrak févarosba a jogot
megszerzett OLAG osztrak 1égiforgalmi véllalat megbizasabol. Igy azonban, mivel a
kiilfoldi cég helyett repiilt, nem kapott a magyar allamt6l szubvencidt, ami, mint mar
lattuk, feltétlen sziikséges lett volna a nyereséges miikodéshez. Az oriasi veszteségek
miatt a cég 1925-ben kénytelen volt ledllitani a t6bbi méar megszerzett jog ellenére
egyediiliként elinditott jaratat is. A versenytars nélkiil maradt ML Rt. szinte t6retleniil
fejlodott tovabb. Allami szubvenciét is folyamatosan kapott, igaz ennek fejében katonai
jellegii repiildiskola fenntartasat is véllalnia kellett.

A cég akkor keriilt Ujabb sulyos valsagba, amikor Szegé Rezs6, a vallalat egyik f6

részvényese zavaros pénziigyi manipulacidi miatt az orszagbdél valé tdvozdsra és
részvényei eladésira kényszeriilt. Az ) résztulajdonos az igencsak tOkeerds és a
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repiilégépek gyartasaban is érdekelt Weiss Manfréd Muvek lett. Az ML Rt, a gépgyarto
cég belépése utan 1931-ben felvette a MALERT nevet. A fejlédés tulajdonképpen ezutin
gyorsult fel igazén, a cégnek lehetdsége nyilt nagyobb kapacitasu, modern repiilégépek
beszerzésére. Ilyen volt az 6tszemélyes Fokker F-VIl-es és a nagyobb Fokker F-VIlI-as
tipus, mely mar 15 utas szallitasara is képes volt, s6t utasterébdl mar egy mosdo is nyilt.
A viéllalat 4j gépeivel U4j nemzetkozi jaratokat inditott, az egyiket példaul Klagenfurton
keresztiil Velencébe. 1930-t6] Gjraindult a belf6ldi forgalom is a Budapest- Pécs-
Kaposvar és a Budapest- Nyiregyhaza- Debrecen vonalakon.

A magyar cég egyre kiterjedtebb Budapest kdzpontu jaratai mellett a 30-as évek elejétdl
egyre tobb kiilfoldi légitarsasag is igénybe vette a matyasfoldi repteret. Az OLAG és a
Lufthansa mellett leszalltak itt a holland KLLM jaratai is. Budapest a Kozel- Keletre és a
tavol- keleti gyarmatokra irdnyulé forgalom fontos 4llomdsa lett. Emellett egyre tébb
olasz, cseh és angol vérosbol érkeztek repiilogépek hozzank, igy Matyasféld kedvezd
foldrajzi helyzetébdl adéddan az eurdpai légi kozlekedés egyik centrumava valt.

A harmincas évek kozepére tehat a repiilést leginkabb a menetrend szerinti nemzetk6zi
¢s belfoldi jaratokon lebonyol6do forgalom jelentette. A légikozlekedés mar nem néhany
megszallott hobbija volt csupan, hanem egyre jobban jévedelmez6 lizlet. A harmincas
években a fejlodésnek még csak az elején tartottak, még sok probléma vart megoldasra,
de mar egyértelmii volt, hogy vége a repiilés héskordnak. A koézlekedési ag jovojét a
legtébb kortars pozitivan szemlélte. Bierbauer Virgil, a vizsgalt épiilet egyik tervezdje a
Tér és Forma akkori foszerkesztdje szerint a repiilésnek a j6vében az emberek kozotti
kapcsolatokat kell tovabb épitenie. A kézlekedés a 1égi jarmiivek segitségével felgyorsul,
a vilag egyre tobb pontjara lehet majd gyorsan és kényelmesen eljutni, az emberek
azéltal, hogy konnyebben utazhatnak, kdnnyebben tudnak majd kapcsolatokat épiteni.
Az emberek kozeledése szerinte hosszi tdvon azt eredményezheti, hogy a most még
ellenséges orszagok is egy id6 utan kozeledni fognak egymashoz. Reménykedik abban,
hogy mindez segit elkeriilni az 0jabb haborikat, és a repiil6gép nem valik megint a

pusztitas eszkozévé.2

A Budadérsi repiilotér épitésének el6zményei
A magyar légikozlekedés korai infrastruktiraja

Az els6 vilaghaboru el6tt a repiiléseket a RdkosmezOn tartottdk, ahol hangar is épiilt,
hogy helyet adhasson az els6 probalkozéknak. Ez a teriilet még nem volt igazi repiiltér,
mert az allandé forgalom biztositasdhoz nem voltak, nem lehettek meg a technikai
feltételek. 1918-t6l magyar polgari repiilés kozpontjadva Matyasfold és az Aeroexpress
Rt. révén r6vid idére a Gellért rakpart valt.

Matyasfold uj telepiilés, csak 1887-ben parcellaztk ki a teriiletet nyaralok szamara. A
telkeket gazdag budapestiek vették meg, akik villakat, uszodat, teniszpalyakat épitettek a
teriileten. Kozigazgatasilag 1933 januér elsejéig Cinkotdhoz tartozott, de attol teljesen
kiilonb6z6 karakter(i teriilet volt, nem munkasok lakta, szegény el6varosnak szamitott. A
repiil6tér azért keriilt ide, mert 1915-ben a Magyar Altalanos Gépgyar itt épitett
repiildgépgyarat és hozzd kapcsoléddan repteret. A repiilogépek mellett a gyarban
készitették az els6 magyar gyartmanyd gépkocsikat, a Magotax és a Magomobil
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markanevi{i autékat is. Err6l a repiil6térr6l indult az els6 menetrend szerinti, nemzetkozi
légipostajarat Bécsbe, majd ez a reptér valt tobb mint tizendt évre a magyar repiilés
kézpontjévé.3
A Matyasfoldi repiil6téren meglehet6s Gsszevisszasagban hangarok kisebb barakkszerii
iroddk, a nemzetk6zi forgalom elinduldsa utdn vambhivatal, rend- és csendOrség
helyezkedtek el. Igaz, a kezdeti szerény igények kielégitésére ez a helyszin is megfelelt.
Az eléggé kényelmetlen repiildutat kezdetben csak kalandvagyobbak vallaltdk, a
jomoduak tobbsége megmaradt a vonatnal. A komoly iizletet jelent6 postaszallitishoz
pedig nem kellett elegans repiil6tér. Taldn nem véletlen, hogy a hiiszas évek elején még
egyetlen eurdpai nagyvaros sem rendelkezett igazan korszeri, tetszetds €s kényelmes
1égikik6tével. Matyasfoldén mindemellett nem volt az éjszakai forgalmat lehetdvé tevo
kivilagitas, vagy kezdetleges radidiranyit6 berendezés sem.

2. Az els6 légiposta jarat induldsa a Matyasfsldi reptil6térrél 1918-ban

A korai fejlesztések legmaradandobb eredményei vidéken létesiiltek. A belfsldi
kézlekedés megteremtéséhez ugyanis sziikkség volt a nagyobb vérosok repiilétereinek
hasznéalhatova tételére is. A MAEFORT Rt. révid miikédése soran 6t olyan vidéki
repteret hozatott rendbe, melyek aztdn t6bb évtizeden keresztiil szolgéltdk a belfoldi
repiilést. A vidéki repiildterekkel ellentétben a matyasfoldi forgalma fokozatosan boviilt.
A nemzetkozi forgalomba val6 bekapcsolédasa soran K6zép- Eurdpa egyik kozlekedési
centrumava fejlodstt. A gépek befogaddképessége a 30-as évekre elérte a 15 fot,
raadasul gyorsabbak és kényelmesebbek is lettek. A 1égikozlekedés irant egyre nagyobb
kereslet mutatkozott, az emberek elfogadtik a repiilést, az utasok teljesen atlagos
jomoduak voltak, nem kellett mar tul szivosnak, vagy batornak lenni a repiiléshez. A
légikdzlekedés megszokottd valasaval azonban az azt igénybevevd jomodu réteg mar
nem elégedett meg a kordbban megszokott reptéri allapotokkal, szeretett volna pénzéért
mindségi foldi szolgaltatasokat is kapni. Emellett a gépeket egyre tobb magas rangu
politikus, lizletember haszndlta, a palyaudvarokon 6k is megszoktak a kiilonleges
bandsmoédot, igy joggal varhattak el azt a repiildtereken is. Az egyre névekvé civil
forgalom miatt a légikik6ték kapuva, egy orszag kirakatava valtak. A géppel ideérkezék
legelészér a repteret pillantjdk meg, az induldk utolsé itteni 4allomasa is ez, a
tranzitutasok pedig csak ennyit latnak az orszagbol. Reprezentativ célokra a matyasfoldi
repiilétér nyilvanvaldan alkalmatlan volt, ugyanis teriiletén egységes szemléletti, igényes
fejlesztés egyaltaldn nem valdsult meg, a barakkok mindig csak a leginkabb sziikséges
célokra épiiltek. Emiatt azonban még nem vetették volna fel egy teljesen 1Uj reptér
épitésének gondolatat, le lehetett volna bontani a barakkokat és fel lehetett volna épiteni
égy teljesen 1, minden igényt kielégitd épiiletet. A legnagyobb gond az volt, hogy a
teriilet tl kicsinek bizonyult, a megnovekedett forgalmat mar nem tudta kiszolgalni,
raadasul elég messze is volt a varoskézponttol. Mindenképpen 1j helyet kellett tallni.
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A repiilétér lehetséges 1j helyszinei

Egy uj repiil6tér igénye komolyan végiil a 30-as évek elején meriilt fel. E16sz6r egy nagy,
osszefiiggd teriiletet kellett talalni, olyat, ahol a le- és felszallast nem zavarjak hegyek,
magas hazak vagy gyarkémények. A keresést nehezitette a szlikds pénziigyi keret. A
kivalasztott teleknek mindenképpen fovarosi tulajdonban kellett lennie, hogy ne kelljen a
teriiletért is kiilon fizetni. A legfontosabb szempont azonban a leendd repiil6tér
varoskdzponttdl valé tavolsaga volt. Olyan hely kellett, amihez kozel a févérosbol
kivezetd egyik fout halad. A belvarostol valé tavolsag a repiilégépek még mindig
viszonylag alacsony sebessége miatt volt a maindl sokkal fontosabb szempont. A hiszas

évek elején egy repiilétit Bécsbe nagyjabol 115, késébb is minimum 80 percig tartott.?

Ha a reptérre utazas tGl sokaig tart, akkor alacsonyabb jegyarai miatt a vonatot
mindenképpen jobban megéri valasztani. Alig, vagy akér egyaltalan nem lassabb a
repiilénél, mert a palyaudvarok a belvarosban vannak, igy konny(i elérni dket. Manapsag
ez nem gond, mert a repiilégépet tavolabbi utazasokhoz hasznaljak, akkoriban azonban a
1égi utak nagy része kézelebbi varosokba irdnyult, mert a gépek hatétavolsiga nem tette
lehetdvé tavolabbi telepiilések kzbenso leszallas nélkiili elérését.

Az 1j repiil6tér megvalositdsanak 1931-es Otlete pénziigyi nehézségek €s a gazdasagi
valsdg miatt nem realizalédhatott azonnal. A kormény, a fovarossal egyetértésben
1935-re hatarozta el, hogy 0j, modern kozforgalmu repiilGteret épit. A helyszin
kérdésében eleinte nem volt egyetértés, tobb lehetséges teriilet neve is felmeriilt.

Az egyik a Csepel sziget északi, jobbara ma is beépitetlen csticsa volt. Ez ugyan
megfelelé6 méretii lett volna és rdadasul a kézponthoz is kézel van, de gyakran van a

Duna miatt a teriileten kod és a csepeli gyarkémények is kozel vannak.” Ez az adottsag a
beszerezhet6 kezdetleges repiilésiranyitd berendezések miatt eleve kizérta a teriiletet, a
kémények bontasa pedig tonkretette volna az ipari lizemeket és irredlisan draga is lett
volna.

Egy masik, Bierbauer Virgil altal javasolt helyszin a Svéabhegy teteje volt.® Ennek
tervnek nyilvanval6 elonye az volt, hogy a hegytetdn kedvezoek a latasi viszonyok és
nincsenek a kérnyezetben magas épiiletek, vagy természeti képzédmények. Nyilvanvalo
azonban, hogy a leszallopalya kialakitasahoz rendkiviil nagy f6ldmunkara lett volna
sziikség, ami nemcsak draga, de silyos kornyezeti karokat is okoz. R4dadasul a repiil6tér
nem lett volna szabadon bdvithetd. A terv utdpia jellegét mutatja, hogy az illetékes
bizottsdg megvaldsitasanak kérdését végiil nem is targyalta.

A harmadik teriilet a mai kozforgalmua repiil6tér helye, Ferihegypuszta volt.” Ez a
helyszin tiint repiiléstechnikai szempontbol a legkedvezdbbnek, itt allt rendelkezésre a
legnagyobb sik teriilet és magas épiiletek sem voltak a kozelben. A helyszin nagy
hitranyat jelentette akkoriban, hogy majdnem kétszer olyan messze van a
véarosk6zponttél, mint a végiil kivalasztott K&érberki- dilé, igy a kijutas is sokkal
koriilményesebb. A Ferihegyi repiil6tér konnyli megkozelithet6ségét maig sem tudtak
biztositani, igy az, hogy emiatt a sok tekintetben hatranyosabb Budaérs hatdraban fekvd
teriiletet valasztottdk kozforgalmu repiil6tér céljara egyaltalan nem volt megalapozatlan.
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3.A hdrom kézforgalmu repiil6tér elhelyezkedése - teriiletek tdvolsdga a varoskézponttol:
Matyasfold: 18 km, Budadrs: 9 km, Ferihegy: 23 km.

A végleges helyszin tehat a K6érberki- diil6 lett Budadrs hataraban. Kisebb ugyan, mint
Ferihegy, de minddssze kilenc kilométerre van a belvéarostdl. A teriilet kérnyezete is
sokkal szebb, akarmelyik masik helyszinénél. Az idegen egy hosszikas volgyben, a
Budadrsi arokban elteriild reptérre érkezik, amit valtozatos formdju hegyek vesznek

koril.3 Ez a latvany akkoriban teljesebb lehetett a maindl, mert a hegyoldalak €s a volgy
még nem voltak beépitve. A teriiletet nem ugy kell elképzelni, ahogy ma kinéz,
akkoriban Budaérs csak egy kis falu volt a hdzak rengetegében ma elveszd katolikus
templom kornyékén. Természetesen a volgyet ma kettévagd autopdlya a kisérd
dobozaruhazakkal nem létezett, mint ahogy a lakdtelep €s az irodatornyok sem. A tertilet
nem volt utakkal felszabdalva és teljesen Otletszerlien beépitve. Akkoriban sokkal
tagasabbnak, nagyobbnak tilinhetett a volgy, a kérnyezd beépités, mivel nem létezett,
nem is zavarhatta a navigalast. A navigacios gondokat itt a foldrajzi kdrnyezet okozta. A
126 méter magassagban elteriild lapalyt északrél és délr6l 200- 300 méterrel folé
magasodé hegyek veszik korill, melyek szépek ugyan, de megnehezitik a gépek

biztonsagos iranyitasat a volgyben gyakran megiilé kodben, vagy éjszaka.9 Tokéletes
teriiletet talalni lehetetlen lett volna, az akkori tarsadalmi és technikai kdvetelmények
mellett a Budaorsi helyszin j6 valasztasnak tiint.

Korabeli repiiloterek péld:ii10

A budapesti kozforgalmu repiilétér épitése tulajdonképpen nem volt a tobbi eurdpai
reptérhez képest megkésett beruhdzas. Volt ugyan néhdny nagyvaros, ahol mar allt
modern 1égikik6td, de a legtobb repiil6tér a budadrsivel parhuzamosan épiilt. A
tervezésre sz0l6 palyazat kiirdi, a Kereskedelmi és Ipariigyi és a Kozlekedési
Minisztérium vélhetéen azért, hogy a leheto legjobb palyazati kiiras késziilhessen el 1- 1
szakértét kiildétt 12 napos eurdpai utra tanulminyozni a mar allé létesitményeket

Ausztridban, Németorszagban, Hollandiaban, Belgiumban és Nagy- Britanniaban. 11
Bierbauer Virgil is vizsgalt létezd repiildtereket €s idedlis repiil6térterveket miel6tt
hozzakezdett a tervezéshez. Emellett, mivel az eurdpai 1égikikotok tobbsége is ekkor
épiilt, a budapesti tervezése és kivitelezése soran is folyamatosan figyelte a legdjabb,
témaval kapcsolatos eurdpai fejleményeket. Lehet, hogy ezért, de lehet, hogy a funkciéra
¢és hasznalhatosagra Osszpontositd gondolkodasa miatt palyaterve, majd megvalosult
épiilete tobb olyan megoldast is tartalmaz, melyek csak joval késdbb valtak elfogadotta a
repterek tervezésében.
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A modern eurOpai repiil6terek akkoriban teljesen mas elrendezésiiek, mas léptékiiek
voltak, mint manapsag. Az egyik nagy kiilonbség a kifutopalyak kialakitasdban
jelentkezett. Ugyan mar egyre inkabb terjedt a betonpalya épitése a fel- és leszallas
megkonnyitése miatt, de ez még nem volt alapkovetelmény, mivel a kis gépek okozta
terhelésre a fiives palya is tokéletesen megfelelt. Az akkoriban hasznalatos kis gépek
viszont sokkal érzékenyebbek voltak a szélirdny valtozasaira, erds hatszélben, vagy
oldalszélben a fel- és leszallas veszélyes lehetett. Ennek kivédésére az 1920-as években
sokhelyiitt kor vagy ellipszis alaka repiildtereket épitettek, ennek peremén helyezkedtek
el a hangarok és a fogaddépiilet. Ha viszont a kifutépéalya betonbdl késziilt, a felszallas
irinya nem lehetett mar kotetlen, igy a betonozott péalyéval akkoriban nem minden
id6jarasi helyzetben tették konnyebbé és biztonsdgosabbd a repiilést. A kétfajta
kifutopalya elényeit ugy probaltdk meg 6tvozni, hogy egyszerre két, esetleg hiarom
iranyba is beton savokat épitettek, igy mindig a legkedvezdbb szélirdnyban fekvét
lehetett hasznalni. A novekvé forgalom azt is megkévetelte, hogy névelni lehessen a
forgalmi 6rak szamat. A miszeres iranyitas fejlodésével lehetové valt, hogy kijelslt
leszéllasi iranyokban a pélyéra vezetd fénysavokat helyezzenek el. A repiil6gépek radios
navigacidjanak fejlédése igényelte, hogy a reptereken radié irdnyadodkat is telepitsenek,
amik lehetdvé tették rossz id0 esetén is a biztonsagos foldetérést.

A harmincas évek elejétol egyre tobb helyen jelentek meg a repiilGterek egyre inkabb
elengedhetetlen részei, a reprezentativ fogaddépliletek is. Ezen Iétesitmények
tervezésénél mar akkor is elengedhetetlen kovetelmény volt, hogy az utasok kérforgasat
ne szeljék at az egyéb széllitasi, kiszolgélési funkciok korforgésai, a posta, az étterem, a
szalloda ellat6 1tvonalai. Az utasok varétermét tehat nem keresztezhette a
poggyaszforgalom, a pilétakat, a repiilégép személyzetét az utasoktdl lehetSleg
elkiilonitett helyen kellett ethelyezni. Néhany probléma megoldasa repiiléterenként eltérd
volt, ez azt mutatta, hogy sok tervezési kérdésben még nem sikeriilt egyértelmiien jé
megoldast talalni.

Az egyik ilyen kérdés a vardcsarnok elrendezése volt. Ezekben a termekben az utas a
poggyaszleadas helyétdl a vallalati pultok €s a varakozasra szolgal6 térrész érintésével az
ellendrzé6 helyek felé haladva mozgott. Sok reptéren, leginkabb Németorszag
nagyvarosaiban, Miinchenben, Hamburgban, vagy Berlinben, a terem elrendezése
harantirdnyu volt, igy nem kévette a k6zOnség mozgasinak irdnyat. Az érkezoknek
belépés utan hirtelen derékszogben el kellett fordulniuk, hogy a vallalati pultokhoz
érkezhessenck. Innen pedig WGjra vissza kellett térniiik a kozép--tengelybe, hogy
folytathassak utjukat a gépek felé.

Bierbauer Virgil és a tobbi megépiilt repiilétér tervezdjének nagy része szerint is egy
masik, el6szor a 20-as évek végén a London- Croydon reptéren alkalmazott megoldas
volt kedvezdbb. Itt az utas a bejérattdl a gépek felé tartd6 egyenes mentén halad, erre
vannak felfiizve a mar emlitett funkcidk. A haladas iranya, legalabbis a varétermen
beliil, toretlen. Ennek az elrendezésnek egyik legszebb példdja a budapestinél kicsit
késébb épiilt birminghami reptér. Az épiilet egyetlen, a repiilégépek vérakozéhelyébe
benyul6 hosszu, fekvé hasab, melynek k6zép-vonaldban haladva intézik el az utasok
Osszes beszallashoz sziikséges teenddjliket, majd az épiilet oldalan kilépve a rossz
id6jarés hatasat mérsékld oriasi, konzolos tetd alatt érik el jarmiiveiket.

Ezzel el is érkeztiink a repterek tervezésében akkor még megoldatlan, legsulyosabb
problémdhoz, a repiilégépek biztonsagos és kényelmes megkozelitésének kérdéséhez. A
legtobb korabeli repiilétéren az utasok az ellen6rzé helyiségbél kilépve az épiilet eldtti
betonpélyén juthattak gépeikhez. Ez egyrészt kellemetlen volt esés, szeles, hideg idében,
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masrészt komoly veszélyforrast is jelentett. Az indulas el6tt beinditott nagy
fordulatszammal forgé légcsavar konnyen okozhatott sulyos balesetet, esetleg halalt, ha a
kozelébe keriild személy nem vigyazott. Az emberek biztonsigarél a kifutdpalyan is a
repiilétereknek kellett gondoskodniuk, ezért az utasok csak kiséré segitségével
kozelithették meg beinditott gépeiket. Néha biztonsagi okokbol az is megesett, hogy az
alkalmazott egyesével kisérte a géphez az utasokat. A helyes technikai kialakitas
személyzettel poétlasa azonban meglehetdsen idépocsékold, hosszi tavon pedig
egyaltalin nem kifizetédé megoldas volt. A probléma megolddsa tehat a gépek
biztonsagos, fedett helyen toérténd megkozelitése lehetett. Ennek megvaldsitdsa azonban
nem volt egyszerii feladat, a 20-as 30-as években €ppen ezért t6bb terv is sziiletett ra.

Ezek egyike a mai beszallofolyosok 6se, egy hullambadogbol késziilt, vitorlavaszon
boritasu, teleszkdpszeriien széthuzhat6 folyosé volt. Ez a rendszer akkoriban azonban
még meglehetdsen kezdetleges volt, igy sok helyiitt, példaul Berlin- Tempelhofon hamar
fel is hagytak hasznalataval. Egy masik lehetséges megoldas az egész forgalmi épiilet
reptér folé emelése volt. Ez azzal a problémaval szembesitette a tervezdket, hogy a 25-
30 méterenként lerakott pillérek k6zott maradd repiilégép parkoldhelyek szélessége a
késébbiekben a tovabbi fejlédést, méretnovekedést gatolhatja. Ugyan ez volt a gond a
tobbi, a repiilogépek parkoladsat fedett helyen megoldani kivané tervvel is. A Périzs- Le
Bourget repiil6tér atépitésének tervét is azért kellett modositani, mert a fogadoépiilet elé
épiteni kivant fedett repiilogép beallok minimalis szélességét a 1égiigyi hatosag a késébbi
fejlodésre gondolva 70 méterben hatdrozta meg. Ilyen feltételek mellett ennek a
toldaléknak a megépitését elvetették, mert irredlisan magas kéltségekkel jart volna. A
gépek fedett helyen parkoldsa helyett valamilyen mis megoldas kellett. Erdekes
megoldas lett volna a kifutépalya kozepére helyezett forgalmi épiilet, melynek koézuti
megkozelitését alagutakon keresztiil oldottak volna meg. A repiilégépek az épitményt a
felszinen, egy oriasi konzolos tetd alatt alltdk volna koriil. Egy ehhez hasonl6 kialakitasu
repteret London- Gatwick-et a valosagban is megépitették. Itt a k6zponti magbol 6t
teleszkopszerli folyos6 vezetett a gépekhez.

Kevésbé bonyolult, és téméank szempontjabol is érdekesebb megoldas volt, ami St.
Louis-ban valésitottak meg. Itt a talan tulzottan is hagyomanyos megjelenésii forgalmi
épiiletbd] fold alatti alagiton vezették az utasokat a beton kézepére, ahonnan a gépek
mar rovid szabad ég alatti sétaval elérhetéek voltak. Ennek a megolddsnak
tovabbfejlesztett valtozata volt az, amikor az alagutbdl hidraulikus felvoné szallitotta az
utasokat a gép ajtajadhoz. Ebben az esetben mar az utas teljes védelmérdl gondoskodnak,
mig egy sima, 1épcsdvel felszinre jovo alagit esetén tovabbra is sziikség van kisérd

alkalmazottra.12

A harmadik megoldand6 kérdés az étterem elhelyezése volt. A korai épiileteken az
éttermet az épiilet tengelyének kifutopalya felé esé végére helyezték, oda, ahonnan a
legjobb kilatas nyilt a repiildgépekre. Ennek az volt az oka, hogy az 0j koézlekedési
eszkozt népszerlsiteni kellett az azt igénybe venni tudé rétegek korében. Erre egy
étterem jO kilatassal a gépekre tokéletesen megfelelt. Késébb azonban ez a helyzet a
Tepiilés mindennapossd valasdval megvaltozott, az étterem azonban megszokasbol,
esetleg divatbdl a legtobb repiiltéren ezen a kitiintetett helyen maradt.
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4. Hidraulikus felvono terve repiilégépekhez

A Budadrsi repiil6tér forgalmi épiilete
A tervpalyazat

A Budaorsi repiil6tér megval6sitasanak igénye el6szor 1931-ben meriilt fel. A tényleges
munka anyagi problémak miatt azonban csak 1935-ben kezdddhetett meg. Ez az id6 elég
volt arra, hogy az épitésben részt vevd hatdsagok, 5 kiilénb6zé minisztérium, a Magyar
Kiralyi Légiigyi Hivatal, a székesfovaros és Pest megye a korabbi tapasztalatokat és a
tanulmanyutak megfigyeléseit 6tvozé redlis palyazati kiirast tudjanak késziteni. A
meghirdetéssel megbizott Kereskedem- és Ipariigyi Minisztérium el6szér a fogadoépiilet,
kés6bb a nagy hangarok palyazatat adta kozre. Alapvetd elvaras volt, hogy a létesitmény
feleljen meg a korszer(i igényeknek, legyen a lehetd legolcsobb, ezen kiviil legyen eredeti

és magyar.13 A palyazat legnagyobb kotéttsége a koltségkeret sziikdssége volt. A reptér
a f6varos 4altal ingyen atadott telekre Kkeriilt, felépitésének koltségeit az allam
finanszirozta, a nem til kedvez6 gazdasdgi helyzet miatt nagyrészt hitelbdl. A teljes
épitési koltség nem haladhatta meg a 4000000 pengét, ami egy szigortan atgondolt,
takarékos, nem til nagy méretii épiiletkomplexum megvaldsitisat tette lehetévé. A
koltségkeret szlikosségét az mutatja a legjobban, hogy Bierbauer Virgil kutatdsai szerint
Eurépaban nem volt olyan hasonlé méreti repiildtér, mely hasonléan kevés pénzbol
épiilt volna. Igaz az allamra hérul6 épitési k6ltség csokkentéséhez az is hozzajarult, hogy
a f6varos a telek atadasa mellett végiil vallalta a KOérberki ut athelyezését és a repiil6tér
balatoni féutra torténd bekotésének kialakitasat is.

A forgalmi épiiletre sz6l6 tervpalyazat két nyertese Dr. Bierbauer/ Borbiré Virgil és
Kralik Laszlé volt. Kettejiikk két eltérd tervét a birald bizottsag egyarant a legjobbnak
itélte és ezért kozos terv készitésére szdlitotta fel Sket. A két terv kozotti alapvetd
eltérések nem formai, stilaris jellegliek voltak, hiszen mindketté egyszer(, takarékos és
modern épiiletet irdnyzott el6. A két tervezett épililet elrendezésében, a kozlekedési
rendszer elvében volt alapvetSen kiilonb5zd. A két terv teljesen eltéré modon kivanta
megoldani a repiil6gépek megkozelitését is.

Kralik Laszl6 tervében, amit sajnos csak leirasokbodl ismerek egy T alaku épiilet szerepel,
melynek szara, amiben a kdzponti csarnok helyezkedik el a kifutépalya felé néz. A gépek
és a haz kozotti kozlekedés a T szara mellett kétoldalt torténik, hogy melyik oldalon az

attol fiigg, hogy érkezik, vagy indul-e az utas. 14
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Bierbauer tervét egy altala publikalt tanulmanybol ismerjiik.15 A lapokra ranézve rogton
megallapithatd, hogy a végleges épiilet terve inkdbb az 6 elgondolésain alapszik. Az
épitészettorténeti konyvek is elsdsorban az 6 alkotasaként tartjak szamon. Az épiilet elso
magyarorszagi folydiratbeli publikacidjaban, a Tér és Forma 1937/38-as szdmdban,
Bierbauer maga is Ggy ir a hazrél, mintha az elsésorban az 6 alkotasa lenne. Lehetséges,
hogy Kralik Laszlo a tervezésben végiil kevésbé vett részt és ezért lett ilyen a
végeredmény. A legvaldszinilibb azonban az, hogy Bierbauer Virgil sokkal felkésziiltebb
volt, tobb ismeretanyaggal rendelkezett a témaval kapcsolatban, mint Kralik Laszlo, igy
a tervezés iranyitasa végiil sziikségszerlien az 6 kezébe keriilt. Az biztos, hogy Bierbauer
hata mogott mar a palyaterv benytjtasakor jelentds, témaval kapcsolatos kutatémunka
allt, melyet kiegészitve a tervezés soran szerzett tapasztalataival “Repiiléterek
épitészete” cimil 1938-as munkajiban dsszegzett. Bierbauer Virgil az ujfajta kozlekedési
eszkozt egyébként is haszndalta kutatasaiban. Példaul a magyar varosok szerkezetérdl irt
egyik tanulmanya “A mult és a kozelmult magyar varosépitése” cimi mi is jorészt 1égi
megfigyeléssel leszlrt tapasztalataira épiil. Légi felvételeib6l az elsok kozott allitott
Ossze flizetet 1937-ben “Magyarorszag repiilogéprol” cimmel.

5. Bierbauer Virgil palyatervének alaprajza

6. Bierbauer Virgil palyatervének metszetei

Bierbauer palyaterve a felsorolt megoldatlan épitészeti problémakra Gjszeri megoldast
keresett. A terv egy hossziranyu elrendezésii épiiletet mutat, mely egy utca feldli kisebb,
hengeres tomegbdl, mely a csarnokot tartalmazza, és egy, a henger forméajat koveto,
bumerang alakii, fél szinttel eltolt, kifutopalyara néz6 tomegbdl all. Ez az épiiletrész
délen a szolgalatokat, északon az utas- és pilotaszallasokat, a kézponti helyzetii étterem
felett pedig az irdnyitas helyiségeit foglalja magaba. Az épiilet nagy ujdonsaga, hogy a
nagycsarnok kor alaku. Ez nem pusztdn formai kérdés, ha az lenne, nem lenne

jelentosége. A csarnok kor formajénak tobb funkciondlis eldnye is van.16 Egyrészt
meghosszabbodnak a vallalati pultok és koztik nagyméretli szabad tér alakul ki
varakozésra, masrészt az alagsorban az indul6 és érkez6 utasok kénnyen elvalaszthatok a
kozépre keriilé k6zos vam- és rendoérségi helyiséggel, ahol két csoport helyett egy emelt

létszami személyzet tudja ellatni a két iranybol érkezd utasokat, jelentds Osszeget
takaritva meg ezzel az lizemeltetonek. A tervpalyazat a kércsarnok masodikként emlitett
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elény6s tulajdonsagat nem hasznélja ki. Itt a terembdl az alagsorba vezetd, sugarasan
szétagazd folyosok kozott kap helyet az ellenérzé személyzet. Ennek a megoldasnak
viszont elénye, hogy a folyosok egyenesen vezetnek tovabb a fold alatt a beton
kifutopalya ala, ahonnan hidraulikus liftekkel oldjak meg az utasok ki- és beszallasat. A
tervpalyazat az étterem kérdésében még hagyoméanyos megoldast valaszt. Az étterem az
épiilet kozéptengelyében helyezkedik el a reptér feldli szarny félemeletén. A terv {6
gyengéje éppen ez. Az épiiletet tllsagosan széthuzza hosszirdnyban, az éttermet
tengelybe helyezi, a fogadécsarnokbdl igy egyaltalan nem lathaté a kifutdpélya és a
kérnyez6 hegyek. Mivel az utascsarnok a f6ldszinten van, kitolva az épiilettomeg el€, az
utca fel6l nem alakul ki repiilétérhez méltd, reprezentativ témegforma. Mindezen
hatranyokat azonban ellensulyozta volna, hogy a gépek megkozelitését a terv nagyon
korszerii szemlélettel, teljesen zart Gtvonalon képzeli el, ami akkoriban még mashol is
ritkasdgnak szamitott és megnyugtatéan sehol nem is volt megoldott.

17

Az épiilet dltalanos leirasa:

6., 7. A forgalmi épiilet a repiil6tér fel6l napjainkban és archiv felvételen.

8.A fogaddépiilet az utca feldl archiv felvételen

A megvalosult épiilet terve tehat a Kereskedelmi és Iparligyi Minisztérium dontése
értelmében a két nyertes palyamii 6tvozésével késziilt. Uj terv készitésére azonban nem
csak emiatt volt sziikség. Az alkotokat 0j, vératlan kovetelmények is terviik
atdolgozasdra kényszeritették. Az eredeti palyazati anyag jelentds méretii fold alatti
helyiségek, tobbek kozott a repiilogépek megkozelitését szolgdld folyosok megépitésével
szamol. Az emlitett minisztérium azonban varatlanul kikotétte, hogy fold alatti
létesitmények nem épiilhetnek, mert a talajvizsgalatok eredményei azt mutatjak, hogy a
talajviz erGsen keserlisé tartalmua. Bierbauer Virgil szerint ez csupan szigetelési kérdés
volt, de a fels6bb akaratba végiil bele kellett nyugodnia, igy le kellett mondania a terv
legeléremutatobb elemeinek, a folyoséknak a megvaldsitasardl. Ez a kényszeriliség, mint
latni fogjuk funkciondlis és esztétikai téren sok szempontbél elényére valt az épiiletnek,
habar a gépek megkozelitését igy mar nem lehetett korszertien, fedett helyen

megoldani.18 A szigetelési kérdésekben egyébként Bierbauer igaza bizonyosodott be,
mert az épiilet alatt végiil mégis kellett szigetelt folyosokat épiteni a gépészeti vezetékek
szaméra, melyek talajnedvesség elleni védelme a kor technikai szintjén jol sikeriilt,
éveken 4t nem tortént a pincében bedzas.
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A végiil elkésziilt utasforgalmi épiilet ugyan a pénzhiany miatt sokkal szerényebb, mint a
tervpalyazatokban eldiranyzott, de ennek ellenére sok tekintetben korszeriibb, szebb
alkotds. Az épiilet nagyméretli, haromszintes kor alaprajzi kozponti tomegéhez
kétoldalrdl ives szarnyépiilet csatlakozik. A témeg eldtt kiilonallo felhajtordmpa 4ll. Az
épiilet meg0rizte a palyaterv mélységi tengely mentén megvaldsitott tércsoportjat, de mar
minden sokkal Osszefogottabban jelenik meg. Az egyik alapvet kiilonbség az, hogy a
fogaddcsarnok a f6ld alatti folyosdk elhagyasa kovetkeztében az els6é emeletre keriilt, az
ellenérzd helyiségeket ugyanis csak a foldszinten lehetett elhelyezni. Ennek a
valtozasnak tobb eldnye is volt. Egyrészt egy reprezentativ, ives kocsifelhajté rampéan
kozelithetjik meg az épiiletet, ami bizonyos méltdsagteljességet kolcséndz a
megérkezésnek, jelzi az épiilet fontossagat annak egyébként szerény méretei ellenére is.
Masrészt mivel az Osszes ellen6rzd helyiség a foldszintre keriilt, a k6zponti hengeres
tomeg szinte teljes emeleti része nyitva maradhatott a latogatok eldtt. Az itt elhelyezkedd
nagycsarnok kiilonlegességét, eleganciajat tovabb fokozta, hogy az eurdpai repterek
koziil elsdként, a tervpalyazattdl is eltéroen, az étterem mar nem keriilt a haz tengelyébe,
igy a k6zponti, hengeres tér széles ablakkal nyilhatott a repiil6tér és a kérnyezé hegyek
latvanyara. A tomeg elott elhelyezkedd terasz is ezen a széles nyilason keresztiil
kapcsolodott a csarnokhoz.

9. A vezérszint alaprajza

1. K6z6nség csarnoka 2. Bank 3.-8. Vallalatok 9. Idegenforgalom 10. Ibusz 11.-15. Pilétak 16.
Poggyasz 17. Kapus 18. Felvon6 19. WC 20.-23. Fodrasz 22. Inas 24.-25. Szélloda 26. Talalo

Az igy megoldott kozvetlen teraszkapcsolatnak tobb elénye is volt. Elutazaskor a kisérok
a teraszrol még integethettek a foldszinti ellendrzésen tdlesett szeretteiknek, vagy akar
beszélgethettek is veliik, mig azok az épiilet el5tt a betonon véarakoztak az induldsra. fgy
a mar ellenérzott utasok nem voltak végleg elvalasztva ismerdseikt6l, rokonaiktol, de a
biztonsagi intézkedéseket az épiilet rendszerébdl, és nem utdlag kialakitott
kényszerekb6l adédoan betartva mar kozvetleniil nem is érintkezhettek velik. A
térrendszer egyszerli elegancidja miatt alkalmas volt hivatalos események, &llami
fogaddiinnepségek lebonyolitasara is. Repiilénapokon pedig a févaros kézoénsége vehette
birtokba a repiil6tér teraszait.

Az épiilet térrendszere

A repiil6tér forgalmi épiiletébe a véros felol érkez6k egy, az egész haz el6tt végigfutd
szabadon 4ll6, ives felhajtorampan juthattak be. Ezen a rampan egyes barokk
kompoziciokhoz hasonléan az érkezés nem szembdl tortént, hanem a haz egyik oldala
mentén végighaladva. A viszonylag lassabb megérkezés az esemény jelentdségét,
méltdsagteljességét fokozta, ami féleg magas rangu allami vezetdk elutazasakor lehetett
fontos. Talan tilzds azt allitani, hogy a rampa els6sorban ezért késziilt ilyenre.
Val6sziniibb, hogy ezt az elrendezést a gépkocsival valé egyszerli megkozelithetéség
igénye miatt valdsitottdk meg, mivel az épiilet a telek sarkéan fekszik. Az eredmény végiil
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ettol fliggetleniil is reprezentativ térkompozici6 lett.

A megérkezés eme egyaltalan nem kellemetlen procedurdjan tilesve az események
felgyorsultak. A tér elrendezése, mint mar eddig is lattuk, csodélatosan egyszerii Minden
a repiiléterekhez mélto, egyszert és gyors ligyintézés céljait szolgalta. Nincsenek hosszu
kozlekedodk, felesleges terek, melyeken at kell vagni, értelmetlen kanyarok a kozlekedés
folyamatiban, melyek megtételére az épiilet struktirdja kényszerit. A reptér
fogadoterében minden atlathaté volt, nem kellett idot tolteni azzal, hogy az utasok
megkeressék, merre tudnak tovabbhaladni, mit, hol tudnak elintézni. A f6bejarat a rampa
kézepén egy alacsony, kifelé szélesed6 fodém alatt nyilik. Mivel a rdmpa és az épiilet
kozott egy szervizit talalhatd, ami folott csak a tengelyben 1év6 bejaratndl van kapcsolat
a hengeres tomeghez, a megkézelités helye egyértelmii. A kapu el6tti széles tetd nem
csak a gépkocsival érkezOk esd elleni védelmér6l gondoskodott, hanem még itt, az
épiileten kiviil, de méar fedett helyen kellett leadni a poggyaszt is. A bejarat melletti
fiilkékben el6szér mérlegelték a csomagokat, majd egy csusztatdrdmpan az alagsorba
tovabbitottak 6ket. Az utas csak poggyaszai nélkiil léphetett be az épiiletbe. A kapun
athaladva azonnal feltarult a nagycsarnok, mogétte pedig az 6Oridsi ablakon keresztiil a
repiilétér és a kornyezé hegyek latképe. Az emeletre vezetd lépcsd alatt a centrélis
jellegli nagycsarnokba lépve sem csokkent a kilatas hatdsa. A tér kdzpontos jellegébol
elvileg ad6do zart hatds egyaltalan nem érvényesiilt, a térrendszer nyitott volt a replil6tér
iranyaba. A forgalmi csarnok egyébként kétszintes, a foldszinti karéjokban a vallalati
pultok helyezkedtek el, mogottik az iroddk a kifutopalydra néztek. Az emeleti
koérfolyosérol az iranyitas helyiségei nyiltak. A széles panoramaablak el6tt keletkezett
hely a varakozokat szolgalta. Kiviil esett a korcsarnok nyiizsgd forgalman, de egy térben
volt vele, az ott elhelyezett fotelekkel viszonylag nyugodt és kényelmes koriilményeket
biztositott a gépre varoknak.

Az utas a forgalmi csarnokbdl az attdl szintben elkiiloniilt ellenérzé helyiségbe a terem
bal oldalan elhelyezkedd lépcsén juthatott le. A vam- és utlevélvizsgalat utan az érkezé
utasok a terem atellenes oldalén 1évd 1épcsén mehettek fel a csarnokba, majd onnan
jarmiiveikhez. A foldszinten, az ellen6rzé teremben a korforméanak kdszénhetden elég
hely volt arra, hogy az érkezdket az induloktdl kettds, parhuzamosan felallitott
vamasztalok valasszak el. Ezek kozott tartdzkodtak a vam, a rendérség és a csendbrség
alkalmazottai, a két pult kozott szallitottdk a bejaratnal leadott csomagokat is a
gépekhez, vagy onnan az utasokhoz. Ezzel az elrendezéssel tehat megoldhatd volt az
utas- és a poggyaszforgalom teljes szétvalasztisa, €s az induld és érkez6 utasok
elkiilonitése is. Masrészt mivel a mashol megszokott, két oldalon kiilén- kiilon
kialakitott szolgalati allas helyett itt csak egyet kellett létesiteni, nem csak helyet, hanem
a valamivel kevesebb alkalmazott révén pénzt is megtakaritottak.

18. A nagycsarnok archiv felvételen

Az éttermet a tengely kifutdpélyara néz6 vége helyett a foldszint északi oldalszarnyaban
helyezték el, kivéve a tranzitutasok kis éttermét, mely a korépiilet kiils6 oldalara keriilt
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és csak az ellenérzé helyiségbdl volt megkozelitheté. A konyha a hatsé szervizitra
nézett. A nagycsarnokbodl az éttermet kiilon 1épcsén lehetett megkézeliteni. Az épiilet
utasforgalmahoz szintén kapcsolédé vendégforgalmi egységeket, a négyszobas szallot,
két fiirdovel és inasszobaval ugyanezen szarny els6 emeletén alakitottak ki.

A déli szarny foldszintjét szolgalati helyiségek, a vam, a renddr- és csendbrszobak, a
posta és az egészségligyi dllomas foglaltak el. Ezen funkcidk kiszolgalasat a rampa mogé
helyezett szolgalati 1trdl oldottak meg, igy a személy- és teherforgalom is elvalaszthatd
volt. Az épiiletrész els6 emeletén a pilotdk és a pilotandk szamara épiiltek szobak,
0lt6z6k és zuhanyzok.

A maésodik emeleten a parancsnoksag helyiségei, a meteoroldgiai- és hiradésszolgalat
szobai és egyéb irodak helyezkedtek el. Az dsszes masodik emeleti helyiség a varoterem
emeleti korfolyosdjardl nyilik, mert a mellékszarnyak csak egyemeletesek és csak a
kézponti hengeres tomeg, valamint az oldalszarnyak végén a két 1épcsdtorony nyulik fel
a harmadik szintig.

A repiil6tér mondhatni legfontosabb részét, a vezérldhelyiséget, az iranyitohelyiségek
mellett nyilé csigalépcsén lehet elérni. A vezérlGtorony egyszerli, mégis latvanyos
épitmény, egy tetdre épitett, teljesen livegezett, acélvazas szerkezet, ahonnan a teljes
repiil6tér belathatd €s az 6sszes berendezés kdzpontosan vezérelhetd.

Az épiilet tomege

A haz egy felnyuld, kétemeletes hengerb6l és hozza kapcsolodd két hatrahajld
oldalszarnybdl all. Az utca felé a tomeg zart, statikus hatasi. Ezt a hatast els6sorban az
okozza, hogy a k6zponti tdmeget az oldalszarnyak ezen az oldalon 6sszezarjak, raadasul
sarkaikat szinte lehorgonyozza a két eléreugré 1épcsétorony. Ezek a tornyok a repiil6tér
fel6li els6 emeleti teraszok, és az oldalszarnyak tetOteraszainak megkozelitését
szolgaltdk nagy forgalmu események, példaul repiilonapok alkalmaval. A bejarathoz
vezetd, az utca feldl tomor rampa igen elegans, ives formajaval sem kelti a dinamizmus
érzését, inkabb a megérkezés tinnepélyességét sugarozza, erds formai hatdsa az egész
homlokzaton uralkodik. A homlokzat igazdn kénnyed eleme a bejarat folstti vékony,
kiugré elotetd, mely egyértelmiivé teszi, hogy hol kell belépni az épiiletbe.

A forgalmi épiilet repiil6tér felé es6 homlokzata a masikkal teljesen ellentétes, konnyed
és dinamikus megjelenésii. Ezt nagyrészt szintén a tomegforma okozza. Az
oldalszarnyak hatrafesziilnek, a hengeres tomeg el6reugrik, a 1épcsétornyok leghatulra
szorulva allnak az elérenyomuld tomeg mogott. A legfontosabb szerepet bet6ltd
kézponti rész kiemelkedik, cstcsdn a hajdan terasszal koriilvett, légiesen kénnyed
vezérld helyiséggel. A konnyedséget fokozza a sok nagyméretli nyilas és a teljes
homlokzaton végigvonulé konzolos terasz. Az oldalszarnyak teraszai még mélyebbek.
Az elsé emeleti helyiségek kisebb térigényliek, mint a foldszintiek, igy a reptér fel6li
oldalon a homlokzatot hatrébb lehetett hizni. A forgalmi épiilet repiilétér felé
lépcsdzetes formaja, mely Osszességében visszahajlé szarnyakra emlékeztet, persze
indokolhaté azzal, hogy a haz a telek sarkan keriilt elhelyezésre, ezért ez a forma
magatol értetddd volt, de mindenképpen biztositja a fent leirt kedvezd, kettés homlokzati
hatast és a repiilés szempontjabol is igen elényds. A repiilGtereknél ugyanis nagyon
fontos szempont, hogy viszonylag alacsonyak legyenek, igy ne képezzenek berepiilési
akadalyt. Az épiilet lépcsézetes alakja szerencsésen csSkkentette a tomeg okozta
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berepiilési a’xmyékot.19

Az épiilet kivitelezése

A repiilotér fogadoépiilete mivel sziikds keretbél, minddssze 4 millié peng6bdl épiilt,
torekedni kellett az olcsé épitésre is. Ez akkoriban azonban nem jelentette egyben az
alacsony minéséget is. Az olcsosagon kiviil fontos szempont volt az is, hogy a replil6tér
minél hamarabb épiiljéon meg, mivel a matyasfoldi helyszin mar komolyan gatolta a
tovabbi fejlodést. Az épitkezést 1936 oktdberének végén kezdték €s mar 1937. junius
20.-ra elkésziiltek a hazzal, a teljes épitkezés tehat csak 199 munkanapot vett igénybe.
Ehhez a gyors ilitemhez kivalo szervezésre és mindségi, hatékony munkara volt sziikség.
A teljesitmény még figyelemre méltobb, ha megnézziik, hogy ilyen rovid id6 alatt,
raadasul télen, szamszer(isitve mennyi munkat végeztek el. 500000 m3 foldet mozgattak
meg, 1,5 millié téglat épitettek be, 700q cementet és 550 tonna vasat hasznaltak fel. Az
épiilet kivitelezésében tobb mint 100 vallalat vett részt, a teriileten egy idében nagyjabol

500 munkas dolgozott.20

Az épiilet szerkezetei, anyagai

A fogaddépiilet vegyes szerkezeti rendszerii, a kozponti kétemeletes, hengeres mag
pillérvazas rendszerii, a szarnyépiiletek falas szerkezetiiek. A vasbeton terveket Uy
Kiroly készitette. Az Gsszes vasbeton szerkezet az alapokat €s a pincei falakat kivéve

bauxitbetonb6l késziilt,21 ami akkoriban 0j betontipusnak szamitott, még csak a
révidtavon jelentkezé elonyds tulajdonsagait ismerték. A fodémek acélgerendak kozé
helyezett Ujlaki sejtfodém téglakbol késziiltek, melyeket a Nagybatony- Ujlaki Egyesiilt
Iparmiivek gyartott. Ez a szerkezeti rendszer ma mér természetesen idejétmultnak
szamit, de akkoriban nagyjabodl a mai eléregyartott betétes fodémeknek felelt meg.

A homlokzatok meglehet6sen egyszerti, racionalis és gazdasdgos kiképzésiiek. Igaz, az
épiilet formdjan kiviil nincs is sziikkség semmilyen mas diszitésre, a forma magaban
érvényesiil a legjobban, hatasat akdrmilyen utblag ratett diszités is csak csékkentené,
esetleg tonkre is tenné. A falak ezért csak sima, fehér csillimos nemesvakolatot kaptak.

A nyilaszarok tobbsége, az oldalszarnyakban az Osszes nyilaszar6 hagyomanyos
faszerkezet. A kiemeltebb kozéprészen az ajtok, az Oridsi teraszajtd, a bejarat karcsd
idomvasakbol késziiltek. Ezek természetesen nem felelnének meg a mai hétechnikai
kovetelményeknek, de kétségteleniil szebbek, eleginsabbak a mai hohidmegszakitos
kereteknél. A teraszkorlatok a lehet legegyszeriibb csGszerkezetek. A fent emlitett
fémanyagu szerkezeteket és a teljes vezérlofiilkét a Markus Lajos Rt. Vasszerkezetek
Gyéra készitette. A cég annyira biiszke volt a repiilétéren végzett munkajara, de féleg az
egyedi gyartasu vezérldtoronyra, hogy magat a Tér és Forma 1937-38-as szdmaiban a

fiilkérsl késziilt fotdval rekla'lmozta.22
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11. Az irdnyit6fiilke mai allapota

A haz belsd terei is egyszeriiek, taldn éppen ezért a mindségi termékek itt is kiemelt
szerepet kaptak. A padloburkolatok egy része a Magyar Ruggyantadrugyar terméke. A
kiemelt fontossaghi nagycsarnokban is a cég miigyanta burkolatat tették le. A sargas
szini homogén burkolat a kétszintes koér alaprajzu térben egy Oriasi iranytiire
emlékeztetd csillag alakd motivumot tartalmazott. A régebb 6ta a repiil6téren dolgozok
még emlékeznek ra, elmondasuk szerint ugyan mér rossz allapott, de még nagyon szép

volt, miel6tt felszedték a 70-es évek elején.23 A tObbi helyiségben amerikai tolgyfapadlo
késziilt. A mellékhelyiségek és az egyéb alarendeltebb helyiségek vagy keramia, vagy
marvanymozaik lapburkolatot kaptak. Az ives teraszokon piskétamintds préselt
marvanymozaik lap Keriilt elhelyezésre, mivel a tervezok gy gondoltak, hogy ezen az
anyagon latszik legkevésbé az ives idomok €s az egyenes lapélek elvagddasa. A haz
belsé lépcsbi, bizonyos jobban koszolédd belsdé falszakaszok miitravertin burkolatot
kaptak. Ez a burkolat igen tartésnak bizonyult, ma is szinte eredeti allapotaban taldlhato
meg az épiiletben, az dregedéssel pedig csak szebb, érdekesebb lett, ami megitélésem
szerint a j6 anyag egyik legfontosabb ismérve.

Az épiiletben elhelyezett miialkotasok, hatasuk a latvanyban

A bels6é tér kiképzésének egyszerlisége mindeniitt kovetkezetes volt. A nagyterem
azonban megkiilonboztetett kiképzést igényelt. A diszités azonban itt sem volt céltalan,
az Osszes ratett elem, miialkotas a tér jellegének kiemelésére szolgalt. A padloburkolat
mar emlitett sugaras mintaja a kor alaprajzot hangstlyozta. A struktara kiemelésében
sokkal fontosabb volt azonban a fotomontazs és az oszlopburkolatok szerepe, ezért ezzel
a burkolatok helyett a miialkotasok kozott foglalkozom. Az oszlopok kiképzése teljesen
egyedi volt. A nyers torzsre eldszor fehér tapétat ragasztottak, majd két darab félhenger
alaku GivegbOl az egészre burkolatot készitettek. A hajlitott liveg beszerzése egyébként
akkoriban egyéltalan nem {itk6z6tt nehézségekbe, mert a portalépitésben akkoriban
nagyon divatos volt a negyedkor alaku kirakatzard elem, s6t, kivételes esetben akar

félkor alaku ajtoelvalasztd ablakot is épitettek a legértékesebb aruk bemutatasara.2* Az
oszlopok feloltoztetése azonban nem divatb6l tortént. A terem konnyedebbé valt, az
amugy is karcsu oszlopok szinte eltiintek, valdszertitleniil attetszOvé valtak, igy a
mellvéd és a mennyezet szinte lebegni latszott.

A mellvéd emellett Bierbauer Virgil megitélése szerint igényelte valamilyen miialkotas
elhelyezését. Ez azonban nem lehetett hagyomanyos freskd, mozaik, esetleg a
légitarsasagok hirdetéseibol késziilt tabld, mert ezek mindegyike megtorte volna a tomor
mellvéd ives feliiletének egységét. Olyan mii kellett, mely nem esik darabokra,
egybefliggd, folyamatos alkotas, nincs eleje és vége, mert egy korfeliileten folyamatosan,
megszakitas nélkiil helyezkedik el. Az elhelyezésre keriilt alkotds Marsovszky Elemérné
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“A repiilés élménye” cimili fotomontdzsa. A fotomontazs akkoriban viszonylag uj
mivészeti technika volt, és ami Bierbauer Virgil szamara a legfontosabb volt,

lehetdséget adott megszakitas nélkiili, végtelen kép készitésére.2> A korbefutd kép
repiilétérhez illéen ujszerii, tobb nagyvaros, Bécs, Berlin, Koln, London, Périzs, stb.
légifelvételeibdl folytatolagosan Osszeallitott friz volt. A technika annyira megtetszett
Bierbauer Virgilnek, és az alkotoval is annyira elégedett lehetett, hogy késobb is felkérte
a milvészn6t hasonld6 modon késziilt alkotdsok létrehozasara. Nem sokkal kés6bb a
Rimamurényi- Salgétarjani Vasmiivek Rt. 1938-as BNV-re késziilt pavilonjaban egy, a
falon futészalagszeren mozgathaté, 50 méter hosszii fotomontizs a vasgyartas
folyamatat mutatta be.

A nagyterem ezeken kiviil tovabbi két mualkotast is tartalmazott. Az irodai pultok
végében elhelyezett sarokfotelek folé Pekary Istvan két térképe keriilt. Az egyik Eurdpat,
a masik a korban szokasos revizionista hangvétellel Magyarorszagot dbrazolta. Ezeknek
a térképeknek a tajékoztatason kiviil a sarokiilohelyek hangulatossa tétele is feladatuk
volt, talan ezért is keriiltek miialkotasok elhelyezésre szokvényos papirtérképek helyett.

A nagycsarnok vilagitasdnak megoldédsa szintén érdekes, a fények a miialkotasokhoz
hasonléan a térkoncepciot emelik ki. A kor alaku csarnokra nem lapos livegtetét tettek,
mert vizszigetelése nehezen megoldhato €s a teret is tul alacsonyan fedte volna be. A
mennyezetet megemelték és fiiggdleges siki ablakokat alakitottak ki. Ez azonban
beliilr6l nem biztosithatta a koriv folytonossagat, mert a fodémtarté pillérek az ivet
ablakszemekre osztottak volna. Ez nem volt megengedhetd, mert a terem §sszes ivét ugy
alakitottak ki, hogy a kor folytonossagat emelje ki. A tervezOk ezért azt a megoldast
talaltak ki, hogy a fiiggb6leges feliiletii ablakok elé a karika belsé peremérdl a terem felé
d616 kapszert, csak vékony, fémbordéakkal osztott, folytonos iivegfeliiletet helyeznek. Ez
a megoldés nemcsak biztositotta a koriv osztatlansagat, hanem lehet6séget teremtett arra,
hogy a vilagitotesteket is a két livegréteg kozé rejtve helyezhessék el. A lampak igy
kozvetett megvilagitast biztositottak €s nem vakitottdk el a teremben tartdzkodokat,
valamint nem bontottdk meg a tér egységét sem. Az éjjel- nappal fényl6 sav folott a
fodém szinte lebegni latszott, igy tovabb fokozta a tér kénnyed hatasat.

A nagyterem miivészi kialakitasdnak alapkoncepcidja tehat az ivek folytonossaganak
bemutatasara és a fiiggbleges teherhord6 elemek minél 1égiesebbé tételére valod torekvés
volt. A bemutatott milalkotasok, megoldasok nagy része ezt a célt szolgéalta. Nem egyedi
miivészeti értékiik, hanem a térforma hangsulyozasaban betolt6tt szerepiik volt fontos.
Tulajdonképpen a térnek aldrendelt alkotasok voltak, melyek nélkiil a tér nem
érvényesiilt volna, de a miivek is értelmiiket vesztették volna, ha eltavolitjak 6ket a
terembdl. A tér végiil koncentrikus, eltér6 tulajdonsagi ivekbol felépiilé légies
kompozici6 lett. Mégsem valt teljesen centrlis jellegiivé, mert a bejarat és a vele
szemben elhelyezett, kissé hatrahtzott széles ablak, valamint az el6tte kialakitott
nyugodtabb pihenotér iranyultsagot adott a csarnoknak, kinyitotta azt a repiil6tér és a
panorama felé.

A repiil6tér fontosabb melléképiiletei?®

A fiitéépiilet
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A reptéren napjainkban szamos melléképiilet és hangar taldlhat6. Ezek nagy része
azonban a hatvanas-hetvenes évek termése. A két jelentdsebb eredeti kiszolgalo épiilet a
fiitéhaz és a hangar.

A fitbhaz a fogaddéépiilet és a hangar kozott helyezkedik el. A ma szokasos
kazanhdzaknal terjedelmesebb, mert a ma is milkoddképes, de a vezetékek
tonkremenetele miatt nem hasznalhatd, olajjal tizemelé régi tlizeloberendezések mai
szemmel nézve szokatlanul terjedelmesek. Az éptilet homlokzatalakitisa a
fogadoépiiletével rokon, egyszerli vakolt falai és fém nyilaszaroi vannak. Innen lattak el
fitdvizzel a fogaddépiileten kiviil a hangarépiiletet is. Ez volt az oka annak, hogy a
kaz4nhaz a két épiilet k6z¢€ keriilt. A melegvizet igy azonban f61d alatti, az épiilet alatt is
folytatédé kozmiialagutakon kellett a felhasznalasi helyekhez vezetni. Ez ugyan a
korabbi minisztériumi akarattal teljesen ellentétes volt, de megvalositasa
elkeriilhetetlenné valt. A fiitdalagutak végiil nem keriiltek irredlisan sokba és nem is
aztak be. Ezzel bebizonyosodott, hogy a minisztérium dontése, melynek kévetkeztében
el kellett hagyni a fold alatti, repiilégépekhez vezet6 kozlekedok megvaldsitasat teljesen
elhibazott volt.

A hangar

12. A hangarépiilet kiviilrol

A hangéaréptilet funkcigjabol, méreteibdl, szerkezetéb6l addédoan eredendéen mas
karakterli, mint a teriilet t6bbi létesitménye. Ezt a kiil6nbséget tovabb fokozza az, hogy
nem a tobbi épiilettel egyiitt tervezték, hanem mérnokibb jellege miatt tervezésére kiilén
palyazatot irtak ki. A hangart két kivaldé mémok Czaké Laszlo és Méhes Gyorgy
tervezte. A csarnok 2x70 m fesztdvolsagh és 42 méter mély, igy a korabeli Eurdpa
legnagyobb ilyen célu épiiletének szamitott. Az épitmény acél és részben vasbeton
szerkezet(i. A hatso oldalon kisebb keresztmetszetii acél pillérek, el6]l pedig mindéssze
harom, tekintélyes keresztmetszeti pillér tartja a racsostartés félnyereg szerkezetet. A
homlokzaton a funkciébdl adéddan jelentds feliletet foglal el a két, teleszkdpikusan
nyithaté hatalmas acél kapu €s az acélvazas bevilagité ablakok savja. A masik dominans
elem a nyerstégla burkolatu feliilet, mely az oldalfalak €s a kozéps6 pillér el6tt jelenik
meg, igy hangstilyozza a szerkezeti rendszert és elrejti a kinyitott kapuk nagy részét. A
ktizéps6d pillér elotti tekintélyes faltbmegen megjelenik Magyarorszag cimere koébol
kifaragva. Annak ellenére, hogy a két épiilet t6megében, anyaghasznalatiban,
formalasaban teljesen kilénb6z0, 6sszhatdsuk mégsem kellemetlen. Talan azért, mert
mindkettd a maga nemében kivalé alkotds, minGségi kiilonbség a ketté kozott nem
allapithat6é meg.
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A Budadérsi repiilotér torténete

1937-t61 1950-ig

13.A kormanyz6 fia, Horthy Istvan 1937. junius 20-4n megnyitja a repiilGteret.

A Budadérsi repiil6tér atadasakor nagyjabol ugyan olyan korszeri volt, mint az 4j nyugati
repterek, igaz kisebb volt azoknal és sokkal kevesebb pénzbdl is épiilt. A légiforgalom
fejlodése azonban nem allt meg, st az elore sejtettné]l is gyorsabb volt, emellett a
hasznalat soran kiiitk6ztek a repiil6tér hatranyai is. A budapesti reptér forgalma, talan az
0j épiiletnek is koszonhetéen ugrasszeriien megnétt. 1937 8szén elindult a kdzvetlen
pragai jarat, majd 1938-ban a Budapest- Arad vonalon inditottdk meg a kozlekedést. A
legfontosabb azonban a Budapest- Vars6 vonal megnyitasa volt, mert a Vars6- Helsinki
és a Helsinki- Stockholm vonal révén Budapest kozvetlen Gsszekottetésbe keriilt a
skandinav allamokkal, és az észak- déli forgalom egyik centrumava valt.

Ez az elére nem sejtett robbandsszerii fejlodés megemelte a Budaorsén megforduld
utasok szamat, igy a repiil6tér csakhamar szliknek bizonyult, bovitése pedig nem volt
ésszerlien megoldhatd. Az épiilet egyik legnagyobb hibaja éppen ez. Nem célszerii egy
varhatéan névekvo forgalmu létesitményt a tervezéskor adott igényeknél alig nagyobbra
méretezni és Ugy kialakitani, hogy az magéban teljes egész legyen, de bdvitése ne legyen
megoldhato.

A haz masik hibaja az volt, hogy a gépeket csak a kifutépalyardl lehetett megkozeliteni.
Az eredeti tervben ez ugyan nem igy lett volna, de az emlitett okok miatt elvetett f61d
alatti folyosék megépitése nélkiill mas megoldas nem volt lehetséges. A Budaérsi
repiilétér utan épiild 1étesitményeknél mér majdnem mindenhol térekedtek a probléma
biztonsagos megoldasara, igy a fOvaros repiilGtere ilyen szempontbdl hamarosan
elavultta valt.

Lassan a teriilet hatranyai is nyilvanvalova valtak, bar ezek magukban nem voltak
kezelhetetleniil sulyosak. A reptér foldrajzi elhelyezkedése ugyan szép, de a volgyben

allitblag gyakran megiil a kéd, ami neheziti a navigéci(’)t.27 Igaz, a koényvek ezen
egybehangz¢ allitasat az igazan illetékes, a repiil6tér forgalomiranyit6ja nem tdmasztotta
ala. Szerinte a kod a volgybdl a Duna alacsonyabban elteriild volgye felé kifolyik, igy a
reptér szinte soha sem kodos, felmérések szerint a kodos orak szama Budadrson kisebb,
mint Ferihegyen. Ez az 4llitas valdsziniileg igaz, mert tudjuk, hogy a Csepel sziget északi
csucsat eredetileg azért nem valasztottdk a reptér helyszinének, mert a Duna mellett
gyakran van koéd. A foldrajzi kérnyezet igazi problémaja az, hogy kérben mindenhol
hegyek vannak. A hegyek korszerli jelz6fényes navigacié mellett is megnehezitik a
pilotak dolgat.
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A reptérre érkezés, f6leg éjszaka egyébként sem lehetett konnyli, mert nem konnyitette
az iranyitast korszer(i kifutopalya vilagitds. A t4jékozodast néhany, hegytetore szerelt
iranyfény segitette. Ez a rendszer az épitéskor még megfelel6 lehetett, de mivel alig
fejlesztették, csakhamar elavultta valt. A kifutépalya masik hibéja az volt, hogy nem volt
lebetonozva, rdadasul az Gj gépeknek mar nem csak tul puha, hanem tul révid is volt,
bdvitése pedig nem volt egyszeriien megoldhato.

Mindezen hatranyokat figyelembe véve az dllam nem a Budadrsi replildtér atépitését,
hanem egy teljesen 1) légikikotd épitését hatdrozta el. Az Gjonnan kijelolt helyszin a mar
egyszer szoba keriilt, sokkalta nagyobb Ferihegypuszta volt. Az Uj repiil6tér tervezése
nem sokkal a budaorsi iizembe helyezése utan, 1938-ban megindult ifj. David Karoly
vezetésével. Az ) légikikotd lizembe helyezését 1943-ra tervezték. A masodik
vildghaboru alatt a repiil6tér épitése toretleniil folytatddott, habar a csokkend polgari
forgalom lebonyolitdsira a Budadrsi repiil6tér ismét elégségesnek bizonyult. A
besorozdsok miatt el8szor a foldi kiszolgdlé személyzet, a szerel6k hianya kezdett
aggasztova valni, késébb azonban mar pilétdkban is hidny mutatkozott. A habort
elérehaladtaval egyre kevesebb gép maradt polgari hasznalatban, pénz pedig csak a
katonai repiilésre jutott. A Budadrsi repiil6tér polgari forgalma az 1939-es napi 30 géprol
1942-re napi 18 gépre csokkent, késébb teljesen leallt.

A hébori végére a repiil6géppark, a miiszaki berendezések nagy része megsemmisiilt. A
MALERT Rt.-nek mindossze egyetlen, négyiiléses gépe maradt, de az is hasznalhatatlan
allapotban. Az épiiletek 40%-a, beleértve a teljesen még el sem késziilt Ferihegyi
repiiléteret megsemmisiilt. A magyar polgari repiilés torténelmi jelent6ségii
yjrainditsira igy tehat a szinte sértetlen Budadrsi repiildtéren keriilt sor. A szovjet
részvételle] 1étrehozott MASZOVLET Rt. innen inditotta Gjonnan beszerzett LI- 2 tipust
gépeivel 1946. oktober 15.-én els6é jaratat Debrecenbe, majd elsé nemzetkdzi jaratat
Pozsony érintésével Pragaba. A teljesen elpusztitott Ferihegy helyett ideiglenesen még a
Budadrsi repiilétér szamitott Budapest nemzetkézi repterének, de a gépek haboru alatti
oriasi fejlddése miatt ennek a szerepnek a betSltésére mar nyilvanvaléan alkalmatlan
volt, fejlesztésére pedig nem koltdttek, mert nyilvanvald volt, hogy Ferihegy épitését
eldbb- utobb befejezik. A Ferihegyi repiiltér rekonstrukci6jat 1949-ben kezdték meg és
1950. majusara mar el is késziiltek vele.

1950-t6] napjainkig

14. A Ferihegyi repiilotér

1950. méjus 1.-én a sziikds és elavult Budadrsi repiil6tér helyett a majdnem olyan szép,
sokkal nagyobb €s modernebb, Ferihegyre helyez6dott a magyar repiilés kézpontja (5
Melléklet). Az j hely azéta bebizonyosodott elénye, hogy elég nagy ahhoz, hogy
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boviteni lehessen. A Ferihegy 1-es terminalt ugyan ma mar nem hasznaljak a menetrend
szerinti 1égi forgalomban, de ugyanitt épiilt fel Ferihegy 2, annak bovitése Ferihegy 2B,
és itt épitik fel majd a 2C terminalt is. A teriilet mér t6bb mint 6tven éve alkalmas
szerepe betSltésére, ami méar 6nmagaban is bizonyitja telepitése helyességét.

A Budaérsi repiilétér torténete azonban nem ért véget 1950-ben, arra kezdték el
hasznalni, amire a menetrend szerinti forgalom megszi{inése utan egy ilyen repiilGtér
igazan alkalmas. Otven éve ez a hely a sportrepiilés és a mezégazdasagi repiilés
legfontosabb magyarorszagi helyszine. Egy régi, eredeti céljara mar nem hasznélhaté
orszagos repiil6tér szamara ez a lehetd legszebb feladat. Idedlis esetben a repiilés egyik
kézpontja marad, mert a pilétak itt kezdenek el repiildgépeket vezetni, a kozonség pedig
a repiilénapok alkalmaval megnézheti a gépeket és a veliik végrehajtott produkcidkat. Ez
a hely akar még érdekesebb lehet, mint a nagy nemzetkozi repiilléterek, mert kevesebb a
kotottség, a biztonsagi eldirds, a régi, kisebb gépek pedig a legtobb ember szamara
érdekesebbek, mint az egyforma utasszallité monstrumok. Budadrs is mitkédhetne gy,
hogy ne csak egy egyszeri repiilotér legyen, hanem a repiilés népszerisitésének
szolgalataban is alljon, de ezt sajnos sem a jelenlegi biztonsagi eldirasok, sem az épiilet
allapota nem teszik lehetévé.

A biztonsagi el6irdsok miatt engedély nélkiil nemhogy a repliltér teriiletére, de még a
nagycsarnokba sem lehet belépni, pedig ez még akkor is megengedett volt, amikor a
repiil6tér nemzetkodzi forgalmat bonyolitott le. A mai hasznéalat nem tudom, hogy miért
indokolja a teljes épiilet lezarasat. Igaz, azt sem hiszem, hogy témegeknek lenne kedve
felkeresni az épiiletet, de ha lenne, akkor sem tehetnék meg mert allapota, felszereltsége
nem teszi lehet6vé a vendégek kulturalt kiszolgalasat.

Az épiiletek allapota katasztrofalis, a hangar talan kicsit jobb allapotban van, de a
foépiiletre alig lehet rdismerni. Nem csak a miiszaki allapota tragikus, hanem az évek
soran annyira atépitették, hogy eredeti sz&épségébol, foleg a belsé terekben alig maradt
valami. Az épiilet ezen elkeseritd helyzete komolyan korlatozza hasznosithatdsagat is.

Ma Budaérs tehat egy zart, érdeklddok altal csak évi egy repiildnapon litogathat6
1étesitmény. Igaz, legalabb annak oriilhetiink, hogy még mindig repiildtérként mikodik.
A hangar szinte tele van érdekes gépekkel, allnak itt reklamhordozé repiilégépek,
duplafedeles jarmuvek, s6t még egy kapolnava alakitott repiilégép is itt pihen, amikor
éppen nem hasznaljak hazassagkotés lebonyolitdsara. A hangar el6tt is érdekes, szines
repiilégépek allnak, melyek ugyan réginek latszanak, de a valdsagban alig tobb mint
harminc évesek. A mezdgazdasagi gépek mér nem az eredeti hangart hasznaljak, a telek
hatso6 részén kés6ébb kiilon hangar €s karbantarté allomas épiilt a szamukra.

Az épiilet tonkremenetelének folyamata""8

A haz tonkremenetelét, mint majdnem mindig, a pénz és az odafigyelés hidnya okozta.
Tulajdonképpen a masodik vilaghabora 6ta nem jutott pénz az épiilet rendes feltjitasara,
még karbantartasat is teljesen elthanyagoltak. A legszomoribb azonban az, hogy még ma,
amikor az épiilet mar miiemlék sem képesek tenni azért, hogy a beavatkozasok igényesek
legyenek, és ne artsanak tébbet, mint amennyit hasznalnak.

Kiilon szerencsétlenség, hogy az épiilet vasbeton szerkezetei az alapokat és a
kozmiialagutat kivéve az akkoriban igen elterjedt bauxitbeton felhasznalasaval
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késziiltek. Akkoriban még csak azt tudtak, hogy ez a betonfajta sokkal gyorsabban kot és
nagyobb szilardsagot ér el, mint a hagyomanyos betonok, azt azonban még nem sejtették,
hogy az id6 mulasaval szilardsaga jelentdsen csokken. Ez a szilardsagcsokkenés okozta,
hogy az épiilet egyes karcsibb szerkezeteit késdbb meg kellett erdsiteni. A statikai
problémdk elsbsorban az épiilet pillérvazas koézponti részén jelentkeztek, a
megerdsitésekre is itt volt sziikség.

1968-ban a statikai vizsgalat még csak egyes fodémek, fodémen fekvd aljzatok,
burkolatok koénnyebbre cserélését, az &lmennyezetek levételét javasolta. Ez
természetesen nem tortént meg, igy az épiilet olyan éallapotba keriilt, hogy az 1974-es
statikai vizsgalat mar komoly beavatkozasokat iranyzott el6. Eloirta, hogy siirgdsen meg
kell erdsiteni a belsd vasbeton pilléreket, a széles teraszajtdé és a bejarat gerendajat,
valamint le kell bontani az épiilet karakterét meghatarozo, a vezérldtornyot korbefutd
teraszt. Ezt sem sikeriilt azonban gyorsan végrehajtani, 1985-ben a megerdsités még
mindig nem késziilt el teljesen. 1987-ben az UVATERYV felujitasi, korszertisitési tervet
készitett az épiiletekre, melyben mér figyelembe vette az épiilet elkésziilt megerdsitési
munkdinak eredményeit is. A terv szerint teljes rekonstrukcié sziikséges, kiilénben
harom-négy éven beliil Gjabb szerkezeti problémak léphetnek fel. A felyjitas
természetesen megint elmaradt, igy 1990-re sziikségessé valt a korkupola oszlopainak
megerdsitése is. 1993-ban javaslatot tettek a lépcsdétornyok lezarasara és a mellvédek
bontasara, valamint a tetOszigetelés és a homlokzatburkolat hat hénapon beliili
felGjitasara. 1994-ben az utolsé statikai vizsgilat azt allapitotta meg, hogy a teljes
tetdszigetelés és a teljes homlokzat rendbehozatala siirgds, kiilonben tovabbi szerkezeti
karok keletkezhetnek. Ki kell cserélni az 6sszes nyilaszarot, le kell zarni a gépkocsi
felhajt6t az autok el6l, mert harminc centiméteres siillyedések is vannak rajta. Emellett
az épiiletvillamossag, a vizellato, a csatorna €s a fiitési rendszer is teljes cserére szorul,
legfontosabb a fiités megolddsa mert az mar jelenlegi allapotdban nem miikddéképes.

Azéta tortént néhany beavatkozas, de miemléki szemléletii feltjitasra természetesen
nem futotta. Felujitottak a korépiilet tetdszigetelését, ezzel parhuzamosan a nagycsarnok
bevilagité ablakainak feliiletét harmadéval csokkentették, hogy a kordbban a vizszintes
sikig leéré és hatvan éven at kivaléan miikddé ablakok alatt is “végre” meglegyen az
eldirt 25 cm-es hohatar. A keleti oldalszarnyat és a hozza kapcsol6dd 1épcsétornyot,
valamint a hengeres tomeg utcai oldalat lefestették fehérre, de az épiilet t6bbi részét
hagytik tovabb romlani. A fiitést példaul a modern kdzponti rendszer felujitasa helyett
kényszerbol elektromos tizemii radiatorokkal oldjak meg. A feldjitas tovabbi eloddzasa
oda vezetett, hogy tavaly le kellett zarni a nyugati szarny elsé emeleti teraszat is, mert
sulyosan megsiillyedt és fél6, hogy egyszer majd leszakad.

Az épiilet mai megjelenése

A korabbi egyszer(i, &m elegans épiiletre a mai haz mar csak nyomaiban emlékeztet, az
ilyen épiiletek szépsége, elegancidja igazan csak akkor érvényesiil, ha kifogastalan
allapotban vannak. Megérkezéskor a fakkal siirlin benétt, szokasos moédon nem
gondozott park mogott, a katyds rampén gyalogosan felhaladva egy félig kifestett,
Osszhatasadban romos épiiletet pillantunk meg. A kapu f616tt, a bejaratot védé konzolos
tetd végére erOsitett izléstelen, szines tabla csak tovabb er@siti a hatast. A konzol
iivegburkolatanak tartéelemei, a krémozott bejarati ajté és a fekete falburkolatok még
szerencsére megvannak. Itt, a bejarat mellett keriilt elhelyezésre az épiilet milemlék
voltat deklaralo tabla is, nem til elényds médon egy nyers kére erésitve.
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A nagyterembe belépve annak, aki latta fot6n a tér eredetijét Oriasi csalodas a latvany. Az
emeletre vezeté miiké lépcsé még eredeti és nagyon szép, de minden més lényeges
elemet teljesen atalakitottak, sajnos azonban semmit sem ugy cseréltek ki, vagy
masitottak meg, hogy az elényére valt volna az épiiletnek. Minden, ami j a lehet6
legprimitivebb épitési szemléletet tiikrozi. A legszembetiinébb, hogy az oszlopok
megvastagodtak, jelenleg legalabb dupla olyan vastagok, mint amilyenek eredetileg
lehettek, fejiikb6l pedig Oriasi, a fodémet tartd acél konzolok &llnak ki. A vastag
oszlopok atmetszik az emeleti mellvédfal gyliriijét, igy mér nem a korivek hatrozzak
meg a teret, hanem az oszlopok. A tér a korabbi konnyed, légies megjelenés helyett ma
inkabb statikus, nehézkes hatast kelt.

15. A nagycsarnok napjainkban, jol lathatok a késébbi dtalakitdsok

Az oszlopok megvastagitasaval teljesen tonkrement az azokat eredetileg még
konnyedebbé tevd iivegburkolat, és a mellvédfalon koérbefuté fotomontdzs is. A
fotomontazsb6l megmaradt részeket bekeretezték, de ezzel a megoldéssal
tulajdonképpen azt érték el, hogy az eredetileg a koriv végnélkiiliségét kiemeld alkotas
feldarabolva és bekeretezve most éppen a tér statikus hatdsat erdsiti. Egyébként is elég
kérdéses, hogy a csakis a tér eredeti struktirajanak hangsulyozasara késziilt mii jelenlegi,
értelmetlen elhelyezésével képvisel-e még egyaltalan komoly értéket.

A tér nyomasztd hatasat tovabb fokozza, hogy az eredeti pultokat kidobtak, helyiiket
elrekesztették. Réadasul a széles teraszajto el6tti beugrot is levalasztottak a csarnokrdl,
igy a tér teljesen bezéarédott. A legfelhaboritobb az, hogy a lehatarolt, teriiletet csak
alarendeltebb célokra, vagy esetleg semmire sem hasznaljak, igy még az atépitések
funkcionalis sziikségszertlisége is megkérddjelezheto.

Az eredeti butorzatb6l semmi sem maradt meg, a két térkép is nyomtalanul eltlint. Az
iranytiit idéz6 padloburkolatot azért szedték fel a hetvenes évek kdzepén, mert teljesen
elhasznalédott, de helyére az eredetinél sokkalta silanyabb PVC padlét helyeztek.
Megfigyeléseim szerint az elmult 65 évet csak a miiké és a mozaiklap burkolatok élték
tul. Az ablak és ajtoszerkezetek is tartosabbnak bizonyultak, nagy valdsziniiséggel
mindegyikiik eredeti. Az akar remekmiinek is nevezhet6 fém iranyitofiilke megvan, igaz,
mara sokat vesztett eredeti elegancidjabol.

Nem csak a nagycsarnokot, hanem az épiilet repiil6tér feloli homlokzatat is elrontottak a
megerdsitések. A konzolos teraszokat hatrahtizott acél gerendak és pillérek tdmasztjak, a
teraszajté keskenyebb lett, gerenddja megvastagodott és két helyen acél pillérrel van
aladtcolva. Az iranyitofillke hangsilyos teraszainak bontisaval a szerkezet kissé
esetlenné, ormétlannd valt. Az egész homlokzat, szdmomra érthetetlen okbél
narancssarga vakolatot kapott.
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Nem vitatom, hogy sziikség volt a megerésitésekre és egyes bontasokra, de azok
mikéntjével nem lehet azonosulni. Rdadasul biztos, hogy nem lett volna sziikség ilyen
sulyos beavatkozasokra, ha a megerdsitésekhez korabban hozzékezdenek, az épiiletet
jobban karbantartjak, nem engedik, hogy a vasbeton szerkezetek allandéan azzanak a
rossz szigetelés miatt. A megerdsitésekkel az a legnagyobb baj, hogy az épiilet karakterét
teljesen tonkretették. Kés6bb ezek eredeti formdra valé visszadllitasa sokkal t6bb pénzbe
fog keriilni, mint amennyit megsporoltak az egyszertiibb megoldasok kivitelezésével.

A Budadérsi repiilétér jelentosége

A repiilétér szerepe Bierbauer Virgil életmiivében

Bierbauer Virgil nem tartozott a sokat tervezd épitészek kozé, habar mar 29 évesen,
1922-ben 6nall6 irodat alapitott. Legels6 munkai egy galyatetdi turistahdz és a tihanyi
Sportszallo, legjelentdsebb korai épiilete a kaposvari Postahaz. Késobb a Székesfévarosi
Elektromos Miivek szamara tervezett, 6 vezette a kelenfoldi erdmi bévitési munkalatait

1927 és 1930 kozott.2? Mivel bévitésrél volt sz0, az épiilet nem lett szigorfian véve
modern. Az eredeti tervezd, Reichl Kalman altal elinditott finoman klasszicizald
hangnemet vezette tovabb az 0j épiileteken. A két gépcsarnok meghosszabbitasa kéveti
az eredeti csarnok struktdrajat, de megkiilonboztethet6k az 0j részek, Bierbauer szamara
itt a cél nem az épiilet mindendron vald6 modernsége volt, hanem az, hogy az
épiiletcsoport egységes megjelenése megmaradjon. Az § tervei alapjan épiilt a 30000
voltos nagy kapcsoléhaz is, melynek funkcionalis elrendezése meglepGen szellemes. A
csarnokot a transzformdtorok {izemben tartdsdhoz szilkséges deritdémedence f61é
épitették, igy jelentds megtakaritas volt elérhetd. Az erédmi legszebb része azonban a
kapcsoléhdz ovalis vezérléterme. Itt méar nyoma sincs a kiils6 egységességét ado
klasszicizalasnak, a termet livegmennyezetével, sima ives falaival akarmelyik mai erémi
is megirigyelhetné. Bierbauer emellett tobb kisebb épiiletet is tervezett az Elektromos
Miivek szamara. Az 6 nevéhez flizédik a Vajda Péter utcai atalakitdo és a Varoshaza
udvardn talalhatd, ma a Merlin Szinhaznak otthont ad6 kisebb transzformatorhaz terve
is.

Az aramszolgaltato cég mellett Bierbauer természetesen mdas megrendel6knek is
tervezett. A Napraforgé utcai kisérleti lakdtelepre nemcsak a 4-es szamu hézat tervezte
meg, de nagy szerepe volt abban is, hogy egyéltaldin megvaldsulhatott az épitkezés. A
Budaoérsi repiil6tér megépitése utdn kidllitdsi csarnokot tervezett, 6 almodta meg a
Rimamuranyi- Salgétarjani Vasmivek Rt. kiallitasi pavilonjat az 1938-as BNV-re. Az
épitmény céljanak megfeleléen meglehetosen figyelemfelkeltd volt, kizardlag a cég
termékeibdl épiilt fel. A haz acélszerkezete megjelent a homlokzaton, rdadésul
szandékoltan erdteljes kialakitasi volt, a homlokzatmezbket a cég Kkiilénbozo
acéllemezei burkoltdk. A latogatok a csarnok belsejében egy vords, salakos uton
haladtak, mik6zben megtekintették a cég egyszertien a foldre halmozott, csoportokban
kirakott &ntvényeit. A falon folyamatosan mozgott egy a Budaorsi repiildtérrdl mar jol
ismert technikdval, fotomontdzzsal késziilt futdszalagszerii alkotds, mely a vasgyartas
folyamatat abrazolta.

Bierbauer terveib6l Kkitlinik, hogy nem volt dogmdakhoz, irdnyelvekhez mereven
ragaszkodo épitész, Mindig olyan tervet alkotott, mely adott helyen, az adott célra a
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legmegfeleldbb. Epiiletei egymastél nagyban kiilonboznek, mert nem formakhoz,
sémakhoz ragaszkodott, hanem mindig az épiilet helyét, céljat vette figyelembe. Annak
ellenére azonban, hogy képességei alkalmassa tették volna rd, mégsem tervezett sokat és
igazabol a Budadérsi repiilétéren kiviil igazan jelentds épiilete nem is épiilt.

A Budaérsi repiilGteret a tervezé magas szinvonalil, 4m nem til egységes életmiivében
nem lehet teljesen el6zmények nélkiili és hatasok nélkiili épiiletként szdmon tartani. A
repiil6tér centralis tere csak erre az épiiletre jellemzo, de a hasonlésidg miatt szinte
eloképének tarthatjuk a kelenfoldi erémii vezérldtermét, mely egy hasonld, korivekbél és
{iveg bevilagitobol épitkezd ovalis tér. Az épiilet mérfoldko a tervezd palydjan. Ez a haz
Bierbauer elso jelent6s, mas épiilethez illeszkedni nem kénytelen, modern, funkcionalis
épiilete. Az itt alkalmazott megoldasok, mint a fotomontizs visszakszonnek néhany
késbbbi épiiletén is.

A Budaorsi repiil6tér a tervezo legjelentésebb megvaldsult épiilete, igy hatdsa nem csak
kés6bbi épiileteiben jelentkezik, hanem sokoldalu elméleti munkassagéaban is. Bierbauer
Virgil nem csak a repiil6tér tervezésekor szerzett tapasztalatait 6sszegzé mivet adott ki,
hanem a repiilést felhasznélta megfigyelései pontositdsdhoz is. Légi fotokbol kiadott
gylijteménye “Magyarorszag repiilégéprdl” cimmel bizonyitja, hogy Bierbauer felismerte
a légi megfigyelés elonyeit €s igen gyakran alkalmazta is azt vérosok jellegének, a
varosrészek kapcsolatainak pontosabb megértéséhez.

A Budadérsi repiilétér helye a két vilaighdaboru kozotti magyar épitészetben

A repiil6tér forgalmi épiilete racionalis, modern épiilet, mégis egyediilallé a korabeli
magyar épitészetben. Bierbauer Virgil és Kralik Laszl6 épiilete a repiil6tér feladatanak
els6 igényes megoldasa Magyarorszagon, rdadasul vildgviszonylatban is kiemelked6en jo
ilyen célu létesitmény. Ezt mi sem bizonyitja jobban, mint az, hogy leirdsa megjelent

t6bb kiilfoldi, német, olasz, angol és japan lapban is30 A haz funkcidja lehetdséget
adott, s6t igényelte, hogy valamilyen médon a tervezék tullépjenek a hagyoményos
modernség fogalman. A haznak egyszerre kellett reprezentativnak, modernnek lennie és
ki kellett fejeznie a repiilés dinamikajat is. A tervez6k mindezt igen egyszer(i
eszk6zokkel érik el. A kozlekedési eszk6zok formavilagabol atemelt elemekkel teszik az
épiiletet dinamikussd. A haz formdja eleve repiilogépre emlékeztet, a csdkorlatok, az
iranyitétorony csak fokozzak a hatast. A haz szimmetridja, centralis térrendszere pedig
az ilyen épiileteknél természetesen felmeriil$ reprezentativ igényeket is teljes mértékben
kiszolgalja. Az épiilet egyszerii, olcsé és kicsi épitmény, mégis elegansnak hat.
Tulajdonképpen tigy elegins és reprezentativ, hogy a hdz nem ezt sugérozza, inkabb
baratsagosnak akar latszani, de ugy, hogy kozben érezni lehessen a helyszin kitiintetett
jelentéségét is.

A haz szerintem a korabeli modern épiiletek soraba illeszkedik, de ezen tul teljesen
egyedi alkotds, nem tartozik egy iskoldba vagy irdnyzatba sem. Bierbauer és Kralik a
kotottségekt6l megszabadulva olyan épiiletet tervezett, mely erre a funkciora, a megadott
sszegbbl, az adott kor technikai szintjén a legjobb. Eppen ezért nem megismételhetd,
nem sorolhatd, s6t még nem is bdvithetd alkotds. Teljesen eltéré funkcidja miatt nem
lehet Gsszehasonlitani mas épiiletekkel, nem lehet kiilonbséget tenni a javara, vagy a
héatranyara mas jO hazakkal 6sszemérve. Mivel egyedi funkcidju épiilet hatasa mas
épiiletekre szerintem csak erdltetetten bizonyithaté. Még leginkabb a Ferihegyi repiil6tér
épiiletén lehet lemérni a Budaorsi repiil6tér hatasat. Az Gj repiil6tér sokkal Gsszetettebb,
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komplexebb épiilet. Szerintem a maga nemében van olyan szép alkotas, mint régebbi
tarsa, bar természetesen méreteib6l adédéan mar nem lehet dinamikus, konnyed épiilet.
Az 0j reptér egyébként nagy vonalakban megismétli az elod térrendszerét, ez pedig azt
bizonyitja, hogy Bierbauer akkor még jovobe mutaté elrendezése kidllta az idok probajat.

Modern épiiletek miiemlékvédelmének kérdései

Megfigyelésem szerint a modern épiiletek védelménél az a legnagyobb probléma, hogy
még nincsenek kialakult normék arra vonatkozdan, hogy ilyen épiiletek rekonstrukcidja
esetekben hogyan kell eljarni. Akar teljesen ellentétes szemléletmddok is elfogadottak,
mindegyiket meg lehet indokolni, nincs kialakult gyakorlat, vagy szemlélet, ami alapjan
a vitas kérdésekben donteni lehetne.

A modern épiiletek alapvetéen koz6s jellemzdje, hogy mindenképpen funkcionalis
szempontok hatidrozzak meg az épiilet felépitését, szerkezeteit, formajat. A haz ettdl még
lehet szépen formalt tomeg, de semmiképpen sem dominalnak hatds elérése céljabol
alkalmazott épitészeti, miivészeti elemek. Az épiilet alapvet6 jellegét mindig a terek
elrendezése, a faltestek, a nyildsok, a tomegforma biztositja. A hdz midig a korban
alkalmazhatd legcélszeriibb, legmodernebb anyagokbol, szerkezetekb6l 4ll. A
miialkotasok, ha egyéltaldn vannak, akkor sem keriilhetnek domindns szerepbe, jo
esetben a tomegforma kiemelésére szolgalnak. Ha nagyon leegyszeriisitjiik a kérdést,
akkor azt mondhatjuk, hogy a modern irdnyzatok a funkci6é minél magasabb szintii
kielégitésére iranyuld torekvések. A hézak sokszor véltoztathatdak, idomithatéak a
valtozo igényekhez.

Felmeriil azonban a kérdés, hogy vajon nem veszit-e értékébdl az a modern épiilet, mely
ugyan tiikkrozi kora épitészeti lehetdségeit, szerkezeteit, de éppen emiatt mar elavultnak
szamit, kevéssé hasznalhatd, igy gyakorlatilag egyetlen stilaris céljat nem teljesiti.

Erre a problémara az egyik megoldas az, ha azt mondjuk, hogy ennek az épiiletnek nem
most kell modernnek lennie, hiszen éltaldban nem is lehet mar az, hanem a régi kor
modernjét kell megdriznie. Mutatnia kell nekiink, hogy régen mit tartottak modernnek,
mi volt az a technikai szint, aminek elérésére képesek voltak. Ebben az esetben azt
mondjuk, hogy a haz aktualis modernségénél tobbet ér mar az a torténeti érték, ami az
id6k folyaman rarakédott. Nem bonthatok el semmit, nem valtozathatok meg semmit.
Csak annyira nyulhatok bele az épiiletbe, amennyit az ésszerii hasznalhatésag
megteremtése feltétlentil indokol.

16. A MEMOSZ székhaz atépitése utan tulajdonképpen szebb lett, mint régen, de minden torténeti
értékét elvesztette.

Az ezzel teljes ellentétben allo lehetdség, hogy felvéallaljuk azt, hogy a haznak
modernnek kell lennie, mert alap lényege a modernség, ez a tulajdonsiga nem veszhet el,
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mert akkor elveszti értékét is. Egy modermn haz nem lehet mement6, vagy emlék, mert
azzal rogton értelmét is veszti. Megengedheté egy elavult modern haz bizonyos
elemeinek a lehetd legkorszerlibbre cserélése, mert ezzel tulajdonképpen csak a valaha
legkorszeriibb, de elavult elemeket cseréljiik most legkorszeriibbekre, igy mentve 4t a
haz eredeti karakterét a jelenbe. Mindent azért nem cserélhetiink ki, azokat az elemeket
kell megoérizni, melyek az épiilet karakterét adjak. Mivel a modern épiiletek karakterét
altalaban térszervezésiik, tomegformajuk, szerkezetiik adja, széls6séges esetben az is
elképzelhetd, hogy az eredeti anyagb6l semmi sem marad meg, a haz az dGjaktol
megkiilonboztethetetlen, igymond modern lesz, folytonossdgat egyediil karakterének
véltozatlansaga adja.

A Dézsa Gyorgy Gti MEMOSZ székhéz felijitasa szerintem egy ilyen rekonstrukcié. A
haz kétségteleniil a lehetoségekhez képest modern lesz, s6t talan szebb is, mint volt.
Talan az eredeti tervezOk is ilyet épitettek volna, ha a technikai lehetdségek adottak
lettek volna. A haznak szép, alig osztott fiiggényfala van a régi ormoétlan vazszerkezet
helyett. Ez talin még jobban is kiemeli a homlokzat elé helyezett sulyos vaz és a
konnyed, attetsz0 épiilettomeg ellentétét. Az irodaszinteket méar nem osztjdk szét
nehezen bonthatd, a varidlhatdsagot akadalyoz6 valaszfalak. A bérlok az alpadlonak és
az egyterli iroddknak kdszonhetden végre ki tudjdk hasznalni a pillérvazas haz minden
elényét. Mégis van egy gond, lehet, hogy a haz sok szempontbél jobb lett, de minden
térténeti értékét elvesztette, mar nem egy sajatos idGszak emléke, egyszeriien egy
modern épiilet. Lehet, hogy megmagyarazhat6, s6t lathat6, hogy az épiilet szempontjabol
az atépités milyen el6nyds, de mégis valami mar hianyzik a hazbol, ami addig benne
volt. Ez szerintem az épiilet torténeti értéke, ami mar soha sem poétolhatd, mashol nem
megteremthetd.

Az els6 fajta szemlélettel tehat az a baj, hogy egy eredendben a korszeriiséget el6térbe
helyez6 eredetileg modern épiiletet kiallitott targgya, hasznalhatatlan emlékké degradal.
A masodik fajta szemlélet viszont korszeriivé teszi az épiiletet, de mindenfajta térténeti
értékétdl megfosztja. A dolgok anyagi régisége, legalabbis a nyugati kultirakban komoly
érték. Ezért van, hogy egy nagyon régi hdz mar 6nmagaban ezért értékes lehet, pedig
elképzelhet6, hogy amugy egyaltalan nem j6 épiilet.

Az igazabol helyes megoldds a két szemléletmdd kozotti kozéput lehet. Nem kell
mindent megdrizni, de a héz torténeti értékének is meg kell maradnia. A Budaérsi
repiilotér esetében én igy képzelem el a majdani rekonstrukciét. Ha az épiilet eredeti
burkolatai, mutalkotasai, berendezései helyreallithaté allapotban fennmaradtak volna,
akkor természetes lenne, hogy mindent eredeti allapotaban kell megoérizni, felujitani.
Sajnos azonban itt nemhogy ezek, az épiilet jellegét kozvetleniil nem meghatarozo
elemek semmisiiltek meg, hanem még a tomeg és a terek jellegét is megvaltoztattak a
megerdsitések. Arra kellene torekedni a majdani helyreéllitaskor, hogy a belsé tér és a
homlokzatok visszakapjdk eredeti karakteriiket. A nagycsarnokban a megerésitett
oszlopokat az eredetiekhez hasonl6é keresztmetszetli Gjakkal kellene helyettesiteni, az
Osszes megerdsitést kiviil- beliil 4gy kéne megoldani, hogy azok ne latszanak, vagy
legalabb ne legyenek feltinbek. A nagycsarnok eredeti térszerkezetét mindenképpen
helyre kéne allitani, de a mellékszarnyak szerintem akér teljesen Uj funkcidkat is
kaphatnak, jelenlegi hasznalatuk sem azonos az eredetivel. A homlokzatokat eredetivel
egyez6 vakolattal kéne boritani, az irdnyit6fiilke feljitasa mellett a hajdan azt kérbevevo
terasz visszaépitése is indokolt. A megmaradt eredeti elemeket ne lehessen kicseréini. Ez
alél kivételt csak az eredeti fa nyilaszarok jelenthetnek, mert teljesen eléregedettek. Ha
mar megmaradtak, az eredeti fém ajtokat, a terasz és a bejarati ajtot meg kell 6rizni, még
akkor is, ha nagyon héhidasak. Szerintem, ha t6bb mint hatvan évig megfelel6ek voltak,
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és még mindig miikodéképesek, s6t szebbek ma gyartott tarsaiknal, akkor ennek az
épliletnek az esetében nincsen megfeleld indok cseréjiikre.

Mas a helyzet az elpusztult miualkotasokkal, buatorokkal, burkolatokkal. Ha
reprodukciokat készitenénk, azzal tulajdonképpen hamisitvanyokat helyeznénk az
épiiletbe. Az utangyartott butorok egy masik kor formavilagat tikkr6znék, ugy tlinne,
minta az épiilet teljesen eredeti lenne, letagadnank mindazt, ami a hazzal az idék
folyaman tortént. A szerkezet rekonstrukcidjaval visszakapjuk a terek eredeti jellegét,
ami feltétlen sziikséges az eredeti karakter visszanyeréséhez, mas lehetéségiink ennek
elérésére nincsen. Az eredeti miialkotasok, butorok, burkolatok behamisitasa helyett
azonban mai megfeleldikkel is hasonlé hatast érhetiink el. Az Wj, am karakterében
azonos elemek pedig jelzik, hogy nem eredeti térrél, hanem egy rekonstrukciordl van
sz6. A fotomontézs helyreallitasa, Ujra legyartasa helyett példaul behelyezhet6 egy, az
ivet szintén nem feldarabol6, fototechnikaval késziilt, az eredetitdl teljesen fiiggetlen
alkotas is. A pultokat, biitorokat, burkolatokat az eredetire utal6, &m mai darabokkal
kéne helyettesiteni. A pillérek livegburkolatanak visszaépitése célszerii lenne, de ha ki
lehetne jobb megoldast is taldlni a pillérek kénnyedebbé tételére, akkor azt a variaciot
kéne valasztani.

A Budadrsi repiil6tér lehetséges jovoje

A repiil6tér 1€gikozlekedésben bet6ltott jovGbeni szerepe sajnos meglehetésen kétséges.
A haz felgjitasa nélkiil a gépek, a sportoldk szinvonalasabb kiszolgéaldsa nem lehetséges,
de rekonstrukcidja olyan sok pénzbe keriilne, hogy csak gazdasagossdgi szempontokat

mérlegelve biztos, hogy nem lehet kifizetsds.31 A felyjitas csak akkor érné meg, ha a
repiiléteret nem csak a mat funkcidk ellatdsdra méretezve Ujitandk f6l, hanem egyéb, a
repiiléssel kapcsolatos, de hasznot termelé feladatokra is alkalmassa tennék. A kis
maganrepililk fogadasara szerintem ujra alkalmassd lehetne tenni. A vamvizsgalat,
hatérellenérzés megteremtésével ugyan bizonyos részeinek latogathatdsagat tovabbra is
korlatozni kéne, de a pénzes vendégek kiszolgalasara épiild szalloda, étterem hasznot
termelhetne. A felujitott repiil6tér feladata lehetne a repiilés népszerisitése is. Ki lehetne
allitani régi repiilégépeket, igy azok eredeti koérnyezetiikben jelenhetnének meg.
Gyakrabban rendezhetnének repiilénapokat is, amivel a reptér altalanosan ismertté vilna
a budapestieck korében. Mindez nyilvanvaléan még igy sem lehetne a telek
legkifizet6dobb hasznositasi mddja, mert az ingatlanbefektetési szempontb6l igencsak jo
helyen teriil el.

Budaérs és Budapest beépitett teriilete is a repiiltér felépitése 6ta eltelt fél évszazad alatt
a tobbszorosére novekedett. Az egész volgyet teleépitették, magasabb, tiz emeletes
épiiletek is megjelentek a repiil6tér kozelében, Magyarorszdg egyik legforgalmasabb
autépalyaja a reptér mellett halad el. A teriiletet mar részben koriilépitették és a
forgalomirdnyité elmondésa szerint a kérnyéken lakok, a nagy zajra hivatkozva, id6rdl-
idére a reptér bezarasat kovetelik, azt mar el is érték, hogy az 6nkormanyzat estétsl
reggelig korlatozta annak forgalmat. Ez t6bb mint felhaboritd, mert nem a mar ott lakok
mellé épitették a létesitményt, hanem 6k koltoztek egy repiilétér szomszédsagaba, igy
tudhatték, hogy ezzel bizonyos kellemetlenségeket is el kell viselniiik.

A stilyosabb probléma az, hogy a beépités novekedése miatt a korabban szinte teljesen
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berepiilhetd kornyezd légtér nagy részét lezartak a repiilégép forgalom el6l. Allitélag
nagyon figyelni kell arra a gépek iranyitasnal, hogy a kdrben mindenhol elteriild tiltott
1égtérbe ne repiiljenek be.

A legljabb problémat a dobozaruhazak kilencvenes évek kézepi megjelenése okozta.
Mivel Budatrs az ilyen létesitmények telepitése szempontjabol is nagyon jé helyen
fekszik, a varos, hogy pénzt szerezzen, elkezdte eladni autépalya melletti teriileteit ilyen
célokra. El6szor csak az 1t varos feldli oldalan épiiltek bevasarlokézpontok, de amikor a
telkek azon az oldalon elfogytak, a véaros kiérusitotta a reptér fel6li oldalon fekvd
telkeket is. fgy a reptér végébe felépiilt egy ériasi Tesco aruhaz, egy til magasra sikeriilt
korforgalmi feliiljaréval. Az épitmények a forgalomiranyité szerint ugyan éppen nem
lognak bele a repiil6gépek szdmdra kotelez6en szabadon hagyott leszallasi savba, de
igencsak megnehezitik a gépek landolasat.

A reptér ma mar az autopalydhoz kozel, szinte az egyetlen nagyobb, még nem beépitett
teriiletnek szamit. Az 6tletes, mindig csak a lehet6 legnagyobb profit elérésében érdekelt
ingatlanbefektetdk mar ki is nézték maguknak a teriiletet. Legajabb otleteik egyike, hogy
a teriiletet a valtozatossag kedvéért épitsék be tovabbi hatalmas aruhazakkal, hiszen
reptérnek mar ugysem lehet hasznélni, és egyébként is mekkora luxus egy ilyen varoshoz
kozeli z6ld mez6t parlagon heverni. Egy maésik legalabb ennyire “szép” terv, hogy a
nagy, sik teriiletet alakitsdk emelt szintii temet6vé, mert igyis nagy hiany mutatkozik
ezen a téren a varosban. A hézakhoz tartozé parlag, a kifutépalya eladasa esetén taldn
jutna valami pénz az épiiletek felujitasara, de egészen biztos, hogy ezek utan semmi
értelmes célra sem lehetne Oket haszndlni, igy leromlasuk folyamata Gjra elindulna.

A repiil6téri funkci6t tehat az egyre tobb nehézség ellenére a jovoben is fenn kell tartani,
mert az épliletek 1éte kiilonben értelmetlenné vélik. A reptér ismertebbé, szeretettebbé
valasa pedig azért létsziikkséglet, mert késobb majd megvédheti azt az egyre
intenzivebben jelentkez6 bezarasi torekvésekkel szemben.

Budapest, 2001. oktéber

Horvath Tamas
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