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A BUDAORSI REPULOTER
HORVATH TAMAS

Bevezetés

A nemzetkézi légiforgalom kiszolgalasara 1937-ben megnyitott Budadrsi repiilotér
Magyarorszag elsé igazan vilagszinvonall, a korabeli eur6pai példakkal egyenrangu
1égikikotoje. Hazank két vilaghabora kozott létrejott legjelentdsebb kozlekedési célu
épiiletegyiittese. Az elmilt évtizedekben valaha volt fontossaga egyre inkébb a feledés
homalyaba veszett. Napjainkra az orszadg egyik méltatlanul elhanyagolt, eredeti
jellegébol kiforgatott modern emlékévé valt. Egyediilallé értékei, torténeti szerepe
elismeréseként a tavaly megszerzett miiemléki védelem mellett nagyobb figyelmet, t6bb
gondoskodast érdemelne.

A magyar légiforgalom fejlédése!

Az elsé motoros repiilgép 1909 nyaran érkezett Magyarorszagra Dr. Kutassy Agoston
jovoltabdl. Az 6 kisérletei a Rdkosmez6n kezdetben nem sok sikerrel jartak, mégis a
magyar repiilés kezdeteit jelentették. A f6varosiak el6szor Louis Blériot bemutatdjan
gy6zddhettek meg a repiilés sikerérél 1909 oktoberében. Az érdeklddés oriasi volt, a
bemutatét tobb mint kétszdzezer ember latta. A sikeres repiilés hatasara tobb mérnék
csatlakozott Kutassyhoz, létrej6tt az elsé magyar repiilési véllalat, a repiilégépek
épitésével, szervizelésével foglalkozé Aero Rt.

A magyar repiilés kicsit késéi kifejlodése, lemaradésa a nyugatibb orszagokétdl nem a
tehetség, a hozzaértés hidnyara vezethetd vissza. Mint ismeretes, az els6é vilaghaboris
vereség Magyarorszag szamadra elOnytelen békeszerzodéssel végzodott. A teriileti és
népességbeli veszteségek, az 0j helyzethez valé igazodas nehézségei miatt az anyagi
lehetéségek is beszilikiiltek. A legy6zott orszdgok az 1919-es parizsi légiforgalmi
egyezményhez sem csatlakozhattak és bizonyos teljesitménynél nagyobb gépeket sem
allithattak el6. Ebben a helyzetben a fejlédést a magyar és a kérnyez6 orszagok illetékes
hatdsagai k6zotti egylittmiikodés konnyithette volna, de erre egyik oldalon sem volt meg
az akarat.

Mindezek ellenére 1920 februarjdban létrehoztdk a Magyar Aeroforgalmi Rt.-t,
ismertebb nevén a MAEFORT-ot. A vallalat 1920 majusaban kezdte meg a kisérleti
repiiléseket, majd november 7-én elindult az elsé belf6ldi légipostajarat Budapest és
Szombathely kozott, a gyOri és a papai rendeltetésii postazsakokat az adott varos f6lott
ejtdernydvel dobtak le. Az elso sikeres jaratot késébb természetesen tovabbiak kovették,
a kormany pedig ugy dontott, igaz, részben katonai okokbol, hogy harom éven keresztiil,
évi 14 milli6 korona szubvencidban részesiti a vallalatot. A timogatas kezelésével tehat
a honvédséget biztak meg, igy az kdzvetlen beleszolast nyert a cég iigyeibe. Kotelezték a

1/31 2006.12.07. 11:53




Budaors http://arch.eptort.bme.hu/12/12hrvath.html

MAEFORT-ot egy 25 egységb6l all6 szazad felallitdsara, és arra, hogy a cég a
repiildtereket a honvédség igényeinek megfelelden épitse ki. Mindezt természetesen a
kornyez6 orszagok kormanyai nem nézték j6 szemmel. A céget végiil alapitasa utan két
évvel kellett megsziintetni, mert a békeszerzodés értelmében, a tulajdondban 1évd,
korabban a hadikincstar tulajdonat képez6 eszkozok, igy a repiilogépek is hadianyagnak
mindsiiltek, tehat meg kellett 6ket semmisiteni.

A villalat megszlinése els6sorban a Franco- Roumain francia- romén légitarsasagnak
kedvezett, mely 1921 januédrjdban mar kizardlagos jogot kapott a Périzs- Strasbourg-
Praga- Bécs- Budapest- Belgrad- Bukarest vonal repiilésére. Magyarorszag
szempontjabol a lehetoségek 1922-t61 kezdtek szélesedni. Ez év szeptemberében
feloldottak a teljes magyar repiilési tilalmat, majd kicsit késébb megsziintették a fentebb
emlitett francia- roman cég kizardlagos repiilési jogat a Bécs- Budapest- Belgrad
szakaszra. Emellett a magyar allam ujfent elhatirozta, hogy dotalni fogja a magyar
légiforgalmi vallalatokat.

1922-ben két vallalat is alakult a menetrend szerinti 1égi kozlekedés lebonyolitasara. A
Magyar Légiforgalmi Rt. hat darab Hollandidbol véasarolt Fokker F-III. tipusu géppel
kezdte meg miikodését. Ezek a repiilék mar 6t utas szallitasara voltak alkalmasak akkori
felfogas szerint kényelmes koriilmények kozott. A gépek hatdtadvolsaga 550 km,
végsebessége 140 km/6ra volt. A masik céget Aeroexpress Rt. néven alapitottdk. A
vallalat f6 részvényese a Junkers német repiilégépgyar volt. A géppark hat darab Junkers
F-13-as gépbdl allt, melyek teljesen fém épitésiiek voltak €s az akkori technika cstcsat
jelentették. A tarsasag gépei hidroplanként is mitkodtek, az egykori allomas helyére a
Szabadsag hid budai hidf6jénél tabla emlékeztet.

1. Az Aeroexpress Rt. hidroplan-dllomésa a Szabadsag hid budai hidfjénél.

Hiaba rendelkeztek a cégek modern gépekkel, a szomszédos allamokkal kotott 1égi
egyezmények hidnya miatt sokaig csak sétarepiilések céljara tudtak 6ket hasznalni. Az
els6 nemzetkozi jaratot a ML Rt. indithatta 1923 juliusdban Bécsbe, majd 1925-ben
Grazba. Az Aeroexpress Rt. is elinditotta sajat jaratat az osztrak févarosba a jogot
megszerzett OLAG osztrak 1égiforgalmi véllalat megbizasabol. Igy azonban, mivel a
kiilfoldi cég helyett repiilt, nem kapott a magyar allamt6l szubvencidt, ami, mint mar
lattuk, feltétlen sziikséges lett volna a nyereséges miikodéshez. Az oriasi veszteségek
miatt a cég 1925-ben kénytelen volt ledllitani a t6bbi méar megszerzett jog ellenére
egyediiliként elinditott jaratat is. A versenytars nélkiil maradt ML Rt. szinte t6retleniil
fejlodott tovabb. Allami szubvenciét is folyamatosan kapott, igaz ennek fejében katonai
jellegii repiildiskola fenntartasat is véllalnia kellett.

A cég akkor keriilt Ujabb sulyos valsagba, amikor Szegé Rezs6, a vallalat egyik f6

részvényese zavaros pénziigyi manipulacidi miatt az orszagbdél valé tdvozdsra és
részvényei eladésira kényszeriilt. Az ) résztulajdonos az igencsak tOkeerds és a
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repiilégépek gyartasaban is érdekelt Weiss Manfréd Muvek lett. Az ML Rt, a gépgyarto
cég belépése utan 1931-ben felvette a MALERT nevet. A fejlédés tulajdonképpen ezutin
gyorsult fel igazén, a cégnek lehetdsége nyilt nagyobb kapacitasu, modern repiilégépek
beszerzésére. Ilyen volt az 6tszemélyes Fokker F-VIl-es és a nagyobb Fokker F-VIlI-as
tipus, mely mar 15 utas szallitasara is képes volt, s6t utasterébdl mar egy mosdo is nyilt.
A viéllalat 4j gépeivel U4j nemzetkozi jaratokat inditott, az egyiket példaul Klagenfurton
keresztiil Velencébe. 1930-t6] Gjraindult a belf6ldi forgalom is a Budapest- Pécs-
Kaposvar és a Budapest- Nyiregyhaza- Debrecen vonalakon.

A magyar cég egyre kiterjedtebb Budapest kdzpontu jaratai mellett a 30-as évek elejétdl
egyre tobb kiilfoldi légitarsasag is igénybe vette a matyasfoldi repteret. Az OLAG és a
Lufthansa mellett leszalltak itt a holland KLLM jaratai is. Budapest a Kozel- Keletre és a
tavol- keleti gyarmatokra irdnyulé forgalom fontos 4llomdsa lett. Emellett egyre tébb
olasz, cseh és angol vérosbol érkeztek repiilogépek hozzank, igy Matyasféld kedvezd
foldrajzi helyzetébdl adéddan az eurdpai légi kozlekedés egyik centrumava valt.

A harmincas évek kozepére tehat a repiilést leginkabb a menetrend szerinti nemzetk6zi
¢s belfoldi jaratokon lebonyol6do forgalom jelentette. A légikozlekedés mar nem néhany
megszallott hobbija volt csupan, hanem egyre jobban jévedelmez6 lizlet. A harmincas
években a fejlodésnek még csak az elején tartottak, még sok probléma vart megoldasra,
de mar egyértelmii volt, hogy vége a repiilés héskordnak. A koézlekedési ag jovojét a
legtébb kortars pozitivan szemlélte. Bierbauer Virgil, a vizsgalt épiilet egyik tervezdje a
Tér és Forma akkori foszerkesztdje szerint a repiilésnek a j6vében az emberek kozotti
kapcsolatokat kell tovabb épitenie. A kézlekedés a 1égi jarmiivek segitségével felgyorsul,
a vilag egyre tobb pontjara lehet majd gyorsan és kényelmesen eljutni, az emberek
azéltal, hogy konnyebben utazhatnak, kdnnyebben tudnak majd kapcsolatokat épiteni.
Az emberek kozeledése szerinte hosszi tdvon azt eredményezheti, hogy a most még
ellenséges orszagok is egy id6 utan kozeledni fognak egymashoz. Reménykedik abban,
hogy mindez segit elkeriilni az 0jabb haborikat, és a repiil6gép nem valik megint a

pusztitas eszkozévé.2

A Budadérsi repiilotér épitésének el6zményei
A magyar légikozlekedés korai infrastruktiraja

Az els6 vilaghaboru el6tt a repiiléseket a RdkosmezOn tartottdk, ahol hangar is épiilt,
hogy helyet adhasson az els6 probalkozéknak. Ez a teriilet még nem volt igazi repiiltér,
mert az allandé forgalom biztositasdhoz nem voltak, nem lehettek meg a technikai
feltételek. 1918-t6l magyar polgari repiilés kozpontjadva Matyasfold és az Aeroexpress
Rt. révén r6vid idére a Gellért rakpart valt.

Matyasfold uj telepiilés, csak 1887-ben parcellaztk ki a teriiletet nyaralok szamara. A
telkeket gazdag budapestiek vették meg, akik villakat, uszodat, teniszpalyakat épitettek a
teriileten. Kozigazgatasilag 1933 januér elsejéig Cinkotdhoz tartozott, de attol teljesen
kiilonb6z6 karakter(i teriilet volt, nem munkasok lakta, szegény el6varosnak szamitott. A
repiil6tér azért keriilt ide, mert 1915-ben a Magyar Altalanos Gépgyar itt épitett
repiildgépgyarat és hozzd kapcsoléddan repteret. A repiilogépek mellett a gyarban
készitették az els6 magyar gyartmanyd gépkocsikat, a Magotax és a Magomobil
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markanevi{i autékat is. Err6l a repiil6térr6l indult az els6 menetrend szerinti, nemzetkozi
légipostajarat Bécsbe, majd ez a reptér valt tobb mint tizendt évre a magyar repiilés
kézpontjévé.3
A Matyasfoldi repiil6téren meglehet6s Gsszevisszasagban hangarok kisebb barakkszerii
iroddk, a nemzetk6zi forgalom elinduldsa utdn vambhivatal, rend- és csendOrség
helyezkedtek el. Igaz, a kezdeti szerény igények kielégitésére ez a helyszin is megfelelt.
Az eléggé kényelmetlen repiildutat kezdetben csak kalandvagyobbak vallaltdk, a
jomoduak tobbsége megmaradt a vonatnal. A komoly iizletet jelent6 postaszallitishoz
pedig nem kellett elegans repiil6tér. Taldn nem véletlen, hogy a hiiszas évek elején még
egyetlen eurdpai nagyvaros sem rendelkezett igazan korszeri, tetszetds €s kényelmes
1égikik6tével. Matyasfoldén mindemellett nem volt az éjszakai forgalmat lehetdvé tevo
kivilagitas, vagy kezdetleges radidiranyit6 berendezés sem.

2. Az els6 légiposta jarat induldsa a Matyasfsldi reptil6térrél 1918-ban

A korai fejlesztések legmaradandobb eredményei vidéken létesiiltek. A belfsldi
kézlekedés megteremtéséhez ugyanis sziikkség volt a nagyobb vérosok repiilétereinek
hasznéalhatova tételére is. A MAEFORT Rt. révid miikédése soran 6t olyan vidéki
repteret hozatott rendbe, melyek aztdn t6bb évtizeden keresztiil szolgéltdk a belfoldi
repiilést. A vidéki repiildterekkel ellentétben a matyasfoldi forgalma fokozatosan boviilt.
A nemzetkozi forgalomba val6 bekapcsolédasa soran K6zép- Eurdpa egyik kozlekedési
centrumava fejlodstt. A gépek befogaddképessége a 30-as évekre elérte a 15 fot,
raadasul gyorsabbak és kényelmesebbek is lettek. A 1égikozlekedés irant egyre nagyobb
kereslet mutatkozott, az emberek elfogadtik a repiilést, az utasok teljesen atlagos
jomoduak voltak, nem kellett mar tul szivosnak, vagy batornak lenni a repiiléshez. A
légikdzlekedés megszokottd valasaval azonban az azt igénybevevd jomodu réteg mar
nem elégedett meg a kordbban megszokott reptéri allapotokkal, szeretett volna pénzéért
mindségi foldi szolgaltatasokat is kapni. Emellett a gépeket egyre tobb magas rangu
politikus, lizletember haszndlta, a palyaudvarokon 6k is megszoktak a kiilonleges
bandsmoédot, igy joggal varhattak el azt a repiildtereken is. Az egyre névekvé civil
forgalom miatt a légikik6ték kapuva, egy orszag kirakatava valtak. A géppel ideérkezék
legelészér a repteret pillantjdk meg, az induldk utolsé itteni 4allomasa is ez, a
tranzitutasok pedig csak ennyit latnak az orszagbol. Reprezentativ célokra a matyasfoldi
repiilétér nyilvanvaldan alkalmatlan volt, ugyanis teriiletén egységes szemléletti, igényes
fejlesztés egyaltaldn nem valdsult meg, a barakkok mindig csak a leginkabb sziikséges
célokra épiiltek. Emiatt azonban még nem vetették volna fel egy teljesen 1Uj reptér
épitésének gondolatat, le lehetett volna bontani a barakkokat és fel lehetett volna épiteni
égy teljesen 1, minden igényt kielégitd épiiletet. A legnagyobb gond az volt, hogy a
teriilet tl kicsinek bizonyult, a megnovekedett forgalmat mar nem tudta kiszolgalni,
raadasul elég messze is volt a varoskézponttol. Mindenképpen 1j helyet kellett tallni.
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A repiilétér lehetséges 1j helyszinei

Egy uj repiil6tér igénye komolyan végiil a 30-as évek elején meriilt fel. E16sz6r egy nagy,
osszefiiggd teriiletet kellett talalni, olyat, ahol a le- és felszallast nem zavarjak hegyek,
magas hazak vagy gyarkémények. A keresést nehezitette a szlikds pénziigyi keret. A
kivalasztott teleknek mindenképpen fovarosi tulajdonban kellett lennie, hogy ne kelljen a
teriiletért is kiilon fizetni. A legfontosabb szempont azonban a leendd repiil6tér
varoskdzponttdl valé tavolsaga volt. Olyan hely kellett, amihez kozel a févérosbol
kivezetd egyik fout halad. A belvarostol valé tavolsag a repiilégépek még mindig
viszonylag alacsony sebessége miatt volt a maindl sokkal fontosabb szempont. A hiszas

évek elején egy repiilétit Bécsbe nagyjabol 115, késébb is minimum 80 percig tartott.?

Ha a reptérre utazas tGl sokaig tart, akkor alacsonyabb jegyarai miatt a vonatot
mindenképpen jobban megéri valasztani. Alig, vagy akér egyaltalan nem lassabb a
repiilénél, mert a palyaudvarok a belvarosban vannak, igy konny(i elérni dket. Manapsag
ez nem gond, mert a repiilégépet tavolabbi utazasokhoz hasznaljak, akkoriban azonban a
1égi utak nagy része kézelebbi varosokba irdnyult, mert a gépek hatétavolsiga nem tette
lehetdvé tavolabbi telepiilések kzbenso leszallas nélkiili elérését.

Az 1j repiil6tér megvalositdsanak 1931-es Otlete pénziigyi nehézségek €s a gazdasagi
valsdg miatt nem realizalédhatott azonnal. A kormény, a fovarossal egyetértésben
1935-re hatarozta el, hogy 0j, modern kozforgalmu repiilGteret épit. A helyszin
kérdésében eleinte nem volt egyetértés, tobb lehetséges teriilet neve is felmeriilt.

Az egyik a Csepel sziget északi, jobbara ma is beépitetlen csticsa volt. Ez ugyan
megfelelé6 méretii lett volna és rdadasul a kézponthoz is kézel van, de gyakran van a

Duna miatt a teriileten kod és a csepeli gyarkémények is kozel vannak.” Ez az adottsag a
beszerezhet6 kezdetleges repiilésiranyitd berendezések miatt eleve kizérta a teriiletet, a
kémények bontasa pedig tonkretette volna az ipari lizemeket és irredlisan draga is lett
volna.

Egy masik, Bierbauer Virgil altal javasolt helyszin a Svéabhegy teteje volt.® Ennek
tervnek nyilvanval6 elonye az volt, hogy a hegytetdn kedvezoek a latasi viszonyok és
nincsenek a kérnyezetben magas épiiletek, vagy természeti képzédmények. Nyilvanvalo
azonban, hogy a leszallopalya kialakitasahoz rendkiviil nagy f6ldmunkara lett volna
sziikség, ami nemcsak draga, de silyos kornyezeti karokat is okoz. R4dadasul a repiil6tér
nem lett volna szabadon bdvithetd. A terv utdpia jellegét mutatja, hogy az illetékes
bizottsdg megvaldsitasanak kérdését végiil nem is targyalta.

A harmadik teriilet a mai kozforgalmua repiil6tér helye, Ferihegypuszta volt.” Ez a
helyszin tiint repiiléstechnikai szempontbol a legkedvezdbbnek, itt allt rendelkezésre a
legnagyobb sik teriilet és magas épiiletek sem voltak a kozelben. A helyszin nagy
hitranyat jelentette akkoriban, hogy majdnem kétszer olyan messze van a
véarosk6zponttél, mint a végiil kivalasztott K&érberki- dilé, igy a kijutas is sokkal
koriilményesebb. A Ferihegyi repiil6tér konnyli megkozelithet6ségét maig sem tudtak
biztositani, igy az, hogy emiatt a sok tekintetben hatranyosabb Budaérs hatdraban fekvd
teriiletet valasztottdk kozforgalmu repiil6tér céljara egyaltalan nem volt megalapozatlan.
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3.A hdrom kézforgalmu repiil6tér elhelyezkedése - teriiletek tdvolsdga a varoskézponttol:
Matyasfold: 18 km, Budadrs: 9 km, Ferihegy: 23 km.

A végleges helyszin tehat a K6érberki- diil6 lett Budadrs hataraban. Kisebb ugyan, mint
Ferihegy, de minddssze kilenc kilométerre van a belvéarostdl. A teriilet kérnyezete is
sokkal szebb, akarmelyik masik helyszinénél. Az idegen egy hosszikas volgyben, a
Budadrsi arokban elteriild reptérre érkezik, amit valtozatos formdju hegyek vesznek

koril.3 Ez a latvany akkoriban teljesebb lehetett a maindl, mert a hegyoldalak €s a volgy
még nem voltak beépitve. A teriiletet nem ugy kell elképzelni, ahogy ma kinéz,
akkoriban Budaérs csak egy kis falu volt a hdzak rengetegében ma elveszd katolikus
templom kornyékén. Természetesen a volgyet ma kettévagd autopdlya a kisérd
dobozaruhazakkal nem létezett, mint ahogy a lakdtelep €s az irodatornyok sem. A tertilet
nem volt utakkal felszabdalva és teljesen Otletszerlien beépitve. Akkoriban sokkal
tagasabbnak, nagyobbnak tilinhetett a volgy, a kérnyezd beépités, mivel nem létezett,
nem is zavarhatta a navigalast. A navigacios gondokat itt a foldrajzi kdrnyezet okozta. A
126 méter magassagban elteriild lapalyt északrél és délr6l 200- 300 méterrel folé
magasodé hegyek veszik korill, melyek szépek ugyan, de megnehezitik a gépek

biztonsagos iranyitasat a volgyben gyakran megiilé kodben, vagy éjszaka.9 Tokéletes
teriiletet talalni lehetetlen lett volna, az akkori tarsadalmi és technikai kdvetelmények
mellett a Budaorsi helyszin j6 valasztasnak tiint.

Korabeli repiiloterek péld:ii10

A budapesti kozforgalmu repiilétér épitése tulajdonképpen nem volt a tobbi eurdpai
reptérhez képest megkésett beruhdzas. Volt ugyan néhdny nagyvaros, ahol mar allt
modern 1égikik6td, de a legtobb repiil6tér a budadrsivel parhuzamosan épiilt. A
tervezésre sz0l6 palyazat kiirdi, a Kereskedelmi és Ipariigyi és a Kozlekedési
Minisztérium vélhetéen azért, hogy a leheto legjobb palyazati kiiras késziilhessen el 1- 1
szakértét kiildétt 12 napos eurdpai utra tanulminyozni a mar allé létesitményeket

Ausztridban, Németorszagban, Hollandiaban, Belgiumban és Nagy- Britanniaban. 11
Bierbauer Virgil is vizsgalt létezd repiildtereket €s idedlis repiil6térterveket miel6tt
hozzakezdett a tervezéshez. Emellett, mivel az eurdpai 1égikikotok tobbsége is ekkor
épiilt, a budapesti tervezése és kivitelezése soran is folyamatosan figyelte a legdjabb,
témaval kapcsolatos eurdpai fejleményeket. Lehet, hogy ezért, de lehet, hogy a funkciéra
¢és hasznalhatosagra Osszpontositd gondolkodasa miatt palyaterve, majd megvalosult
épiilete tobb olyan megoldast is tartalmaz, melyek csak joval késdbb valtak elfogadotta a
repterek tervezésében.
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A modern eurOpai repiil6terek akkoriban teljesen mas elrendezésiiek, mas léptékiiek
voltak, mint manapsag. Az egyik nagy kiilonbség a kifutopalyak kialakitasdban
jelentkezett. Ugyan mar egyre inkabb terjedt a betonpalya épitése a fel- és leszallas
megkonnyitése miatt, de ez még nem volt alapkovetelmény, mivel a kis gépek okozta
terhelésre a fiives palya is tokéletesen megfelelt. Az akkoriban hasznalatos kis gépek
viszont sokkal érzékenyebbek voltak a szélirdny valtozasaira, erds hatszélben, vagy
oldalszélben a fel- és leszallas veszélyes lehetett. Ennek kivédésére az 1920-as években
sokhelyiitt kor vagy ellipszis alaka repiildtereket épitettek, ennek peremén helyezkedtek
el a hangarok és a fogaddépiilet. Ha viszont a kifutépéalya betonbdl késziilt, a felszallas
irinya nem lehetett mar kotetlen, igy a betonozott péalyéval akkoriban nem minden
id6jarasi helyzetben tették konnyebbé és biztonsdgosabbd a repiilést. A kétfajta
kifutopalya elényeit ugy probaltdk meg 6tvozni, hogy egyszerre két, esetleg hiarom
iranyba is beton savokat épitettek, igy mindig a legkedvezdbb szélirdnyban fekvét
lehetett hasznalni. A novekvé forgalom azt is megkévetelte, hogy névelni lehessen a
forgalmi 6rak szamat. A miszeres iranyitas fejlodésével lehetové valt, hogy kijelslt
leszéllasi iranyokban a pélyéra vezetd fénysavokat helyezzenek el. A repiil6gépek radios
navigacidjanak fejlédése igényelte, hogy a reptereken radié irdnyadodkat is telepitsenek,
amik lehetdvé tették rossz id0 esetén is a biztonsagos foldetérést.

A harmincas évek elejétol egyre tobb helyen jelentek meg a repiilGterek egyre inkabb
elengedhetetlen részei, a reprezentativ fogaddépliletek is. Ezen Iétesitmények
tervezésénél mar akkor is elengedhetetlen kovetelmény volt, hogy az utasok kérforgasat
ne szeljék at az egyéb széllitasi, kiszolgélési funkciok korforgésai, a posta, az étterem, a
szalloda ellat6 1tvonalai. Az utasok varétermét tehat nem keresztezhette a
poggyaszforgalom, a pilétakat, a repiilégép személyzetét az utasoktdl lehetSleg
elkiilonitett helyen kellett ethelyezni. Néhany probléma megoldasa repiiléterenként eltérd
volt, ez azt mutatta, hogy sok tervezési kérdésben még nem sikeriilt egyértelmiien jé
megoldast talalni.

Az egyik ilyen kérdés a vardcsarnok elrendezése volt. Ezekben a termekben az utas a
poggyaszleadas helyétdl a vallalati pultok €s a varakozasra szolgal6 térrész érintésével az
ellendrzé6 helyek felé haladva mozgott. Sok reptéren, leginkabb Németorszag
nagyvarosaiban, Miinchenben, Hamburgban, vagy Berlinben, a terem elrendezése
harantirdnyu volt, igy nem kévette a k6zOnség mozgasinak irdnyat. Az érkezoknek
belépés utan hirtelen derékszogben el kellett fordulniuk, hogy a vallalati pultokhoz
érkezhessenck. Innen pedig WGjra vissza kellett térniiik a kozép--tengelybe, hogy
folytathassak utjukat a gépek felé.

Bierbauer Virgil és a tobbi megépiilt repiilétér tervezdjének nagy része szerint is egy
masik, el6szor a 20-as évek végén a London- Croydon reptéren alkalmazott megoldas
volt kedvezdbb. Itt az utas a bejérattdl a gépek felé tartd6 egyenes mentén halad, erre
vannak felfiizve a mar emlitett funkcidk. A haladas iranya, legalabbis a varétermen
beliil, toretlen. Ennek az elrendezésnek egyik legszebb példdja a budapestinél kicsit
késébb épiilt birminghami reptér. Az épiilet egyetlen, a repiilégépek vérakozéhelyébe
benyul6 hosszu, fekvé hasab, melynek k6zép-vonaldban haladva intézik el az utasok
Osszes beszallashoz sziikséges teenddjliket, majd az épiilet oldalan kilépve a rossz
id6jarés hatasat mérsékld oriasi, konzolos tetd alatt érik el jarmiiveiket.

Ezzel el is érkeztiink a repterek tervezésében akkor még megoldatlan, legsulyosabb
problémdhoz, a repiilégépek biztonsagos és kényelmes megkozelitésének kérdéséhez. A
legtobb korabeli repiilétéren az utasok az ellen6rzé helyiségbél kilépve az épiilet eldtti
betonpélyén juthattak gépeikhez. Ez egyrészt kellemetlen volt esés, szeles, hideg idében,
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masrészt komoly veszélyforrast is jelentett. Az indulas el6tt beinditott nagy
fordulatszammal forgé légcsavar konnyen okozhatott sulyos balesetet, esetleg halalt, ha a
kozelébe keriild személy nem vigyazott. Az emberek biztonsigarél a kifutdpalyan is a
repiilétereknek kellett gondoskodniuk, ezért az utasok csak kiséré segitségével
kozelithették meg beinditott gépeiket. Néha biztonsagi okokbol az is megesett, hogy az
alkalmazott egyesével kisérte a géphez az utasokat. A helyes technikai kialakitas
személyzettel poétlasa azonban meglehetdsen idépocsékold, hosszi tavon pedig
egyaltalin nem kifizetédé megoldas volt. A probléma megolddsa tehat a gépek
biztonsagos, fedett helyen toérténd megkozelitése lehetett. Ennek megvaldsitdsa azonban
nem volt egyszerii feladat, a 20-as 30-as években €ppen ezért t6bb terv is sziiletett ra.

Ezek egyike a mai beszallofolyosok 6se, egy hullambadogbol késziilt, vitorlavaszon
boritasu, teleszkdpszeriien széthuzhat6 folyosé volt. Ez a rendszer akkoriban azonban
még meglehetdsen kezdetleges volt, igy sok helyiitt, példaul Berlin- Tempelhofon hamar
fel is hagytak hasznalataval. Egy masik lehetséges megoldas az egész forgalmi épiilet
reptér folé emelése volt. Ez azzal a problémaval szembesitette a tervezdket, hogy a 25-
30 méterenként lerakott pillérek k6zott maradd repiilégép parkoldhelyek szélessége a
késébbiekben a tovabbi fejlédést, méretnovekedést gatolhatja. Ugyan ez volt a gond a
tobbi, a repiilogépek parkoladsat fedett helyen megoldani kivané tervvel is. A Périzs- Le
Bourget repiil6tér atépitésének tervét is azért kellett modositani, mert a fogadoépiilet elé
épiteni kivant fedett repiilogép beallok minimalis szélességét a 1égiigyi hatosag a késébbi
fejlodésre gondolva 70 méterben hatdrozta meg. Ilyen feltételek mellett ennek a
toldaléknak a megépitését elvetették, mert irredlisan magas kéltségekkel jart volna. A
gépek fedett helyen parkoldsa helyett valamilyen mis megoldas kellett. Erdekes
megoldas lett volna a kifutépalya kozepére helyezett forgalmi épiilet, melynek koézuti
megkozelitését alagutakon keresztiil oldottak volna meg. A repiilégépek az épitményt a
felszinen, egy oriasi konzolos tetd alatt alltdk volna koriil. Egy ehhez hasonl6 kialakitasu
repteret London- Gatwick-et a valosagban is megépitették. Itt a k6zponti magbol 6t
teleszkopszerli folyos6 vezetett a gépekhez.

Kevésbé bonyolult, és téméank szempontjabol is érdekesebb megoldas volt, ami St.
Louis-ban valésitottak meg. Itt a talan tulzottan is hagyomanyos megjelenésii forgalmi
épiiletbd] fold alatti alagiton vezették az utasokat a beton kézepére, ahonnan a gépek
mar rovid szabad ég alatti sétaval elérhetéek voltak. Ennek a megolddsnak
tovabbfejlesztett valtozata volt az, amikor az alagutbdl hidraulikus felvoné szallitotta az
utasokat a gép ajtajadhoz. Ebben az esetben mar az utas teljes védelmérdl gondoskodnak,
mig egy sima, 1épcsdvel felszinre jovo alagit esetén tovabbra is sziikség van kisérd

alkalmazottra.12

A harmadik megoldand6 kérdés az étterem elhelyezése volt. A korai épiileteken az
éttermet az épiilet tengelyének kifutopalya felé esé végére helyezték, oda, ahonnan a
legjobb kilatas nyilt a repiildgépekre. Ennek az volt az oka, hogy az 0j koézlekedési
eszkozt népszerlsiteni kellett az azt igénybe venni tudé rétegek korében. Erre egy
étterem jO kilatassal a gépekre tokéletesen megfelelt. Késébb azonban ez a helyzet a
Tepiilés mindennapossd valasdval megvaltozott, az étterem azonban megszokasbol,
esetleg divatbdl a legtobb repiiltéren ezen a kitiintetett helyen maradt.
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4. Hidraulikus felvono terve repiilégépekhez

A Budadrsi repiil6tér forgalmi épiilete
A tervpalyazat

A Budaorsi repiil6tér megval6sitasanak igénye el6szor 1931-ben meriilt fel. A tényleges
munka anyagi problémak miatt azonban csak 1935-ben kezdddhetett meg. Ez az id6 elég
volt arra, hogy az épitésben részt vevd hatdsagok, 5 kiilénb6zé minisztérium, a Magyar
Kiralyi Légiigyi Hivatal, a székesfovaros és Pest megye a korabbi tapasztalatokat és a
tanulmanyutak megfigyeléseit 6tvozé redlis palyazati kiirast tudjanak késziteni. A
meghirdetéssel megbizott Kereskedem- és Ipariigyi Minisztérium el6szér a fogadoépiilet,
kés6bb a nagy hangarok palyazatat adta kozre. Alapvetd elvaras volt, hogy a létesitmény
feleljen meg a korszer(i igényeknek, legyen a lehetd legolcsobb, ezen kiviil legyen eredeti

és magyar.13 A palyazat legnagyobb kotéttsége a koltségkeret sziikdssége volt. A reptér
a f6varos 4altal ingyen atadott telekre Kkeriilt, felépitésének koltségeit az allam
finanszirozta, a nem til kedvez6 gazdasdgi helyzet miatt nagyrészt hitelbdl. A teljes
épitési koltség nem haladhatta meg a 4000000 pengét, ami egy szigortan atgondolt,
takarékos, nem til nagy méretii épiiletkomplexum megvaldsitisat tette lehetévé. A
koltségkeret szlikosségét az mutatja a legjobban, hogy Bierbauer Virgil kutatdsai szerint
Eurépaban nem volt olyan hasonlé méreti repiildtér, mely hasonléan kevés pénzbol
épiilt volna. Igaz az allamra hérul6 épitési k6ltség csokkentéséhez az is hozzajarult, hogy
a f6varos a telek atadasa mellett végiil vallalta a KOérberki ut athelyezését és a repiil6tér
balatoni féutra torténd bekotésének kialakitasat is.

A forgalmi épiiletre sz6l6 tervpalyazat két nyertese Dr. Bierbauer/ Borbiré Virgil és
Kralik Laszlé volt. Kettejiikk két eltérd tervét a birald bizottsag egyarant a legjobbnak
itélte és ezért kozos terv készitésére szdlitotta fel Sket. A két terv kozotti alapvetd
eltérések nem formai, stilaris jellegliek voltak, hiszen mindketté egyszer(, takarékos és
modern épiiletet irdnyzott el6. A két tervezett épililet elrendezésében, a kozlekedési
rendszer elvében volt alapvetSen kiilonb5zd. A két terv teljesen eltéré modon kivanta
megoldani a repiil6gépek megkozelitését is.

Kralik Laszl6 tervében, amit sajnos csak leirasokbodl ismerek egy T alaku épiilet szerepel,
melynek szara, amiben a kdzponti csarnok helyezkedik el a kifutépalya felé néz. A gépek
és a haz kozotti kozlekedés a T szara mellett kétoldalt torténik, hogy melyik oldalon az

attol fiigg, hogy érkezik, vagy indul-e az utas. 14
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Bierbauer tervét egy altala publikalt tanulmanybol ismerjiik.15 A lapokra ranézve rogton
megallapithatd, hogy a végleges épiilet terve inkdbb az 6 elgondolésain alapszik. Az
épitészettorténeti konyvek is elsdsorban az 6 alkotasaként tartjak szamon. Az épiilet elso
magyarorszagi folydiratbeli publikacidjaban, a Tér és Forma 1937/38-as szdmdban,
Bierbauer maga is Ggy ir a hazrél, mintha az elsésorban az 6 alkotasa lenne. Lehetséges,
hogy Kralik Laszlo a tervezésben végiil kevésbé vett részt és ezért lett ilyen a
végeredmény. A legvaldszinilibb azonban az, hogy Bierbauer Virgil sokkal felkésziiltebb
volt, tobb ismeretanyaggal rendelkezett a témaval kapcsolatban, mint Kralik Laszlo, igy
a tervezés iranyitasa végiil sziikségszerlien az 6 kezébe keriilt. Az biztos, hogy Bierbauer
hata mogott mar a palyaterv benytjtasakor jelentds, témaval kapcsolatos kutatémunka
allt, melyet kiegészitve a tervezés soran szerzett tapasztalataival “Repiiléterek
épitészete” cimil 1938-as munkajiban dsszegzett. Bierbauer Virgil az ujfajta kozlekedési
eszkozt egyébként is haszndalta kutatasaiban. Példaul a magyar varosok szerkezetérdl irt
egyik tanulmanya “A mult és a kozelmult magyar varosépitése” cimi mi is jorészt 1égi
megfigyeléssel leszlrt tapasztalataira épiil. Légi felvételeib6l az elsok kozott allitott
Ossze flizetet 1937-ben “Magyarorszag repiilogéprol” cimmel.

5. Bierbauer Virgil palyatervének alaprajza

6. Bierbauer Virgil palyatervének metszetei

Bierbauer palyaterve a felsorolt megoldatlan épitészeti problémakra Gjszeri megoldast
keresett. A terv egy hossziranyu elrendezésii épiiletet mutat, mely egy utca feldli kisebb,
hengeres tomegbdl, mely a csarnokot tartalmazza, és egy, a henger forméajat koveto,
bumerang alakii, fél szinttel eltolt, kifutopalyara néz6 tomegbdl all. Ez az épiiletrész
délen a szolgalatokat, északon az utas- és pilotaszallasokat, a kézponti helyzetii étterem
felett pedig az irdnyitas helyiségeit foglalja magaba. Az épiilet nagy ujdonsaga, hogy a
nagycsarnok kor alaku. Ez nem pusztdn formai kérdés, ha az lenne, nem lenne

jelentosége. A csarnok kor formajénak tobb funkciondlis eldnye is van.16 Egyrészt
meghosszabbodnak a vallalati pultok és koztik nagyméretli szabad tér alakul ki
varakozésra, masrészt az alagsorban az indul6 és érkez6 utasok kénnyen elvalaszthatok a
kozépre keriilé k6zos vam- és rendoérségi helyiséggel, ahol két csoport helyett egy emelt

létszami személyzet tudja ellatni a két iranybol érkezd utasokat, jelentds Osszeget
takaritva meg ezzel az lizemeltetonek. A tervpalyazat a kércsarnok masodikként emlitett
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