A BUDAORSI VILLAMOS

Kozlekedéslnk torténetébdl 1.

El tudjak képzelni, hogy egy sdrga villamos dlidogaljon a Karoly kiraly utca és

a Baross utca sarkan? Van, aki méq taldn emlékszik is rd, hogy bizony egy rvid ideig
valoban koziekedett Budadrs belteriiletén budapesti villamos. Még azt is nehéz ma talan
magunk elé idézni, amikor a Tesco druhdz helyén, kissé mocsaras teriileten alakitottak

ki a villamos végallomasi hurokvaganyat. A jarm(ben dlve is gydnyor(i kilatas nyilt

a falura és kdrnyez6 szép hegykoszortra. Tobben ki sem szalitak a végalloméson csupdn
kényelmes helytikrdl szemlélték a nagyszer(i panordmat.

z egy forintos villamosjeggyel, vagy a bérlet-
Atel a Mdricz Zsigmond kortérrd sz2ép utazést

tehettek meg. Az egykori vonalbél csak a
KamaraerdGig terjedd rész maradt meg, pedig haj-
danan egészen Torokbilintig el lehetett rajta juni,
de akkor még BHEV-nek hivtak, és z6ld szerelvé-
nyek hoztak-vitték az utasokat. Miutdn a HEV-iize-
met hirtelen gyorsaséggal megsziintették, és 1963
janudr elsejével villamosok vették 4t a nagytétényi
(43-as), illetve a Budaorsig roviditett (41-es) vona-
lakat, alig volt id6 az atallssra. A HEV motorkocsi-
jainak javarésze, formailag is hasonlitott a Budapest
szerte kozlekedd 1000-es tipust villamosokhos, igy
szinte csak a kiilsG zold festést kellett sargéra valtoz-
tatni, na és persze seregnyi miiszaki dtalakitdsra is
sor keriilt. A pétkocsik Gigye mér kissé bonyolultabb
volt, egy rovidebb ideig osztott utastertiek is lohol-
tak a vezérldkocsi utan, majd hosszabb ideig a ko-
z6pbejaratosakbdl kertiltek ki, amelyekbdl idén-
ként két potkocsit is kototrek a motorkocsi mogé.
Ekkor még nagy eltérés volt az autdbusz és a villa-
mos dijszabdsa kozoet. El6bbi lényegesen olcsobb
tarifja miatt, a hosszabb Gitvonala ellenére jelentés
kihasznaltsdggal kozlekedett. Amikor a balatoni au-
tészrada épitése miatt a rtervezdk day dontoreek,
hogy az annak nyomvonaldt kétszer is keresztezs

HEV-et meg kell sziintetni, az épitsk még Budagrs
vonalat sem érték el. Ezért lehetett az, hogy b6 fél
évig a villamos, a még meglévd egyvaganyi palyan
bejohetett a falu belsejébe, nagyjabdl a mai Stefa-
nia utca vonaldban, majd befordult a Baross utcaba.
Mivel az ideiglenes végallomédson forditési lehetd-
ség nem volt, ezért tobbnyire egy, néha két motor-
kocsibol 4llg szerelvények érkeztek. Nemsokira el-
késziilt a MAV-dllomds kozelében (de mégsem elég
kozel hozzd) a mar emlitett hurokvégdny, ahol még
tartalék sinpar is volt a megpihend villamosoknak.
Innen a faluba és tovabb Torokbalintra mar csak a
csatlakozd 88-as autdbusszal lehetett bejutni. Ez az
allapot sem tartott til sokdig, el6szor a vonal belss
szakaszat vették el 1972 végén, amikor a metrd 4t-
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jott Buddra és ezért teljesen drszervezték a villamos-
kozlekedést. Ekkor lényegében megsziint a pétko-
csis tizemmdd, mert a Budafok-forgalmitelepnél
deltavaganyon forditottak meg a szerelvényt. A két
motorkocsibél 4ll6 szerelvényeket az 1980-as évek
elejére egyre csokkentették és e vonalat is mdr le-
épitésre szantdk mint testvérét a 43-as nagytété-
nyit. A pélya nagyon leromlott, és szandékosan ha-
logarta a BKV annak felujitasat, hogy a vonal beza-
rasét és busszal vald pétlésat, gazdasdgosnak tiintet-
hesse fel. Most viszont az Gj Tovéros valamint a
parhuzamos it hidnya miatt sem lehet felszdmolni a
41-es villamost. A vonal baratai: szakemberek és
lelkes civilek, mint példaul a VEKE (Vrosi- és El&-
vérosi Kozlekedési Egyesiilet) sokat kiizdottek a bel-
$8 szakaszok visszadllitasaért, st tovabbi meghosz-
szabbitdsaért. A vonal ismételt kiils§ meghosszabb-
taséra is vannak elképzelések, ami azt a reményt ke-
csegteti, hogy akkor jelent8sen novekedne rajta a
forgalom. Az egyetlen hivatalosan is elfogadott ja-
vaslat viszont a févaros kdzép- és hossziravi kazle-
kedésfejlesztési tervében talalhats, amely szerint a
3-as villamos a Csepel szigetet keresztezve jutna el
a vonal rézsavolgyi szakaszahos.

Sorozatunk tovabbi részeiben dttekintjik az au-
t6busz, a HEV, a menetrendszerinti repiilés és a vas-
it torténetét. KERTESZ ISTVAN

Amikor a Il. vildghbord utén ideiglenesen elbontottak a vonal nagy részén a masodik vaganyt, mert kellet a sin
mashovd, egy Jsi kozlekedésbiztonsagi rendszabalyt vezettek be ,a szines botok adogatdsat” Ez azt jelentette,
hogy a forgalmi utasitésban az egyvaganyd pélyakitérok kizti szakaszait szinekkel hatdroztdk meg, és csak an-
nak volt joga az adott vonalrészre bevinni a villamost, akinél az oda tartozé szindi bot volt a kezében. Természe-
tesen minden szinbdl (piros, sarga, barna, z6id, fenér) csak eqy bot létezett, igy probaltak elkerdilni az dssze-
(itkozésekel. A botokat a vezet(k feliigyelete mellett a kalauzok cserélték ki a kitéraben vald talalkozasokkor.




